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Ordre du jour

COPIL 3 — 05 Septembre 2023

“ Synthese des itinéraires et aménagements
retenus ;

“ Validation des propositions de plan de
circulation (zones a vitesses limitées et sens de
circulation) ;

“ Validation du phasage et du PPI ;

* Echanges et questions.
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Phase3 & 4

e COPIL 3 (5 Septembre 23) : Réunion de validation
finale.

* Réunion publique (23 Septembre 23).
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Chiffres du velo en France et territoires péri-urbains

Une augmentation de la pratique et de bons potentiels

Augmentation générale de la pratique, diminution
en milieu péri-urbain et rural.

Accidentalité en hausse et majoritaire hors
agglomeration.

% des cyclistes réguliers pratique depuis moins de 2
ans.

Distances moyenne en augmentation : 8km — 26
min.

Usage majoritairement loisirs (60%).

30% des actifs travaillent dans un rayon de 1 et
10km.

MObél Lls CC -viromement
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Une commune avec des atouts dans une région dynamiqgue

Contexte et enjeux
Atouts

- Bourg dense avec commerces de proximité
- Région dynamique, attractivité d'Ancenis, Nantes

- Environnement paysager agréable et vallonné

Faiblesses
- Infrastructures routieres peu favorables a la pratique
- Faible pratique vélo actuelle

- 1 Ligne TC Aléop (n°346) : 2 passages vers Nantes et 1
passage vers Vallons de |'Erdre (+ ligne n°360 a Ligné avec
fréguence plus importante)

Opportunités
- Volonté de la population d'alternatives a la voiture

- Distances courtes entre le bourg et les quartiers
d'habitation et les principaux hameaux

26/09/2023 Schéma de mobilité de la commune de Couffé
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Structure des déplacements quotidiens

Un nombre non-négligeable d'actifs travaillant sur ou a proximité de la commune

Plus de 20% des actifs travaillent dans la
commune.

30% des actifs résidant a Couffé travaillent
dans un rayon de moins de 10 km (40 min a
vélo musculaire / 30 min en VAE)

< 0-5km

5-10km
6% 10-20km
20 et +

36%

34%

Destination des flux domicile-travail au départ de Couffé

Ancenis-Saint-Géréon

Couffé

Nantes

Carquefou

Le Cellier

Ligné

Sainte-Luce-sur-Loire

Saint-Herblain

Vallons-de-I'Erdre

Mésanger

311
261
206
105
50
45
30
25
25

20

26/09/2023
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Trafic, vitesses et accidents

Des axes routiers non-négligeables

Vitesses moyennes pratiquées
importantes, surtout en entrée de
bourg, malgré les aménagements
(chicanes et plateau).

Relativement peu d'accidents sur la s
commune (18) comparé aux autres RD a

proximité : St-Mars-du-Désert (56) ;

Mésanger (49) ; Ligné (28) ; Oudon (18).

Concentrés sur la RD164

1636 /44 PL(2020)
Accident avec nombre de personnes et 1543 /32 PL(2015)
gravité (blessé(s), hospitalisé(s) et

)

Vitesses mesurées (respectée, limite,

exces)

Trafic moyen journalier ouvrable et
nombre de poids lourds

@
O

26/09/2023

SOUIEE: -

Sources : CD44, commune Couffé Date : 26/01/2023

. 2452/78PL
%\Obé'}!,& Q (2017)

2606/ 65 PL
(2016)
e
0
1482 /48 PL(2019)
O 1237/25PL(2014)
i o
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Distances pour rejoindre le bourg

Des distances acceptables a pied et a vélo

Pouillé-les-

D31 Coteaux
Les Touches 1y
Entre 5 et 10 minutes pour Fel B e
. . . Le Boulay
rejoindre le bourg depuis les
principaux hameaux et depuis |a e

Ligné

ZA.

Potentiel sur les petits
déplacements (petites courses,

rdy, loisirs) et jusqu'a 30 minutes GRS

WBbAilis

. o temps de trajet a

pour les trajets de loisirs-sport vélo S RS ) =

vers la Loire a vélo ou la voie [ 2 o Hcenss

Verte de I_l né. P Le Fourneau

& () 20min

D 20 min Liré
D 30 min Chafhiptoceaux

26/09/2023 Schéma de mobilité de la commune de Couffé 9
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Isochrones pieton et velo

Un bourg accessible a pied depuis certains hameaux, I'ensemble de la commune a vélo
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Pratique actuelle et projections

Peu de cyclistes réguliers mais une forte volonte

Pratique du vélo a I'avenir si des aménagements

Pratique actuelle du vélo . T
étaient réalisés

Oui, de facon
réguliére (plusieurs 17%
fois par semaine) 16% W \Vous ferez moins de
27% vélo qu'aujourd'hui
Oui, de facon
. O,
occasionnelle Vous ferez autant de
(plusieurs fois par vélo qu'aujourd'hui
mois) 25%
Rarement Vous ferez davantage
(plusieurs fois dans de vélo
I'année) 329% qu'aujourd'hui
Non 83%

S\

GCQ ervironnement

MaoAilis

N

cesshaiile Trarspar's

Pas de sur-représentation d'actuels usagers cyclistes, une majorité pratique peu voire jamais le vélo. Mais de forts potentiels a
I'avenir si des actions en faveur du vélo sont conduites.

26/09/2023
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Freins a l'usage du vé

O

Des motifs similaires aux enquétes nationales

Le trafic automobile est le

principal frein, sa vitesse le 3¢me,

Le manque d'aménagements
cyclables est davantage cité en
motif n°1.

Quelles sont les raisons qui vous freinent dans votre pratique actuelle ou

potentielle ?

Une trop grande présence de véhicules motorises

Un probleme de continuité dU a des aménagements
manquants

Une vitesse trop importante des véhicules motorisés
Un partage de I' espace avec d’ autres usagers
Aucune, je n'ai pas de probleme pour pratiquer

Un manque d' expérience
Un manque de connaissance du Code de la Route

La peur de se faire agresser

Motifs 1

Motifs 2

Motifs 3

26/09/2023
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Les leviers pour développer la pratique

Leviers pour développer la pratique

Pour encourager les déplacements a vélo, il faudrait davantage

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

Aménagements cyclables utilitaires
Aménagements cyclables de loisir
Stationnement vélo

Aides financieres

Aides a l'acquisition

Un commerce de vente et de réparation
Fquipements annexes

Un événement pour tester le vélo

Pas du tout d’ accord i Pas d'accord  Nipasd’ accord nid" accord = D" accord m Tout a fait d* accord

Les aménagements cyclables sont
largement plébiscités. Une
demande importante de
stationnements vélo.

Une demande non-négligeable
sur les aides financieres et a
I'acquisition.

Les répondants plus mitigés sur
des actions annexes (commerce,
événement, équipements
autres).

26/09/2023
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La sécurité dans les déplacements a pied

Bon sentiment de sécurité dans le bourg, insécurité au-dela

Se déplacer a pied est sécurisé dans les espaces suivants :

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Centre-bourg
Quartiers résidentiels
Entre hameaux et village et le bourg
5
=
g5 .
= Sy
( Ig
2
o .
ry) Hameaux et villages
J
0
Pas du tout d'accord Pas d'accord Ni d'accord ni pas d'accord D'accord Tout a fait d'accord

H\obé[y‘f’.

26/09/2023

100

Déplacements a pied sont jugés

plus sécurisés dans le centre-
bourg et ses lotissements.

Sentiment d'insécurité en
dehors : entre le bourg et les
hameaux et au sein des
hameaux.

Schéma de mobilité de la commune de Couffé
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Retours ateliers
' participatifs
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Niveau de sécurisation attendu selon les axes

Nombreuses RD qui exigent une séparation physique en complément d'axes secondaires avec peu de trafic

Routes de niveau 1 doivent

proposer un niveau de sécurisation

plus important (séparation
physique et/ou diminution trafic
et/ou diminution vitesses
effectives)

Routes de niveau 2 pourront
indiquer aux automobilistes la
possibilité de croiser des cyclistes
et étre a vitesse limitée

Routes de niveau 3 pourront étre
réservées a une circulation de
desserte avec des restrictions sur
le trafic de transit (sauf riverains,
sauf exploitants agricoles).

26/09/2023

FBorilis

Source
Date : 17/82/2023

.........

Sécurité

mm Niveau 1

Niveau 2

RD2 1. e Niveau 3

Point

dangereux

Niveau 1
A Niveau 2
A Niveau 3

T Lo e
0 “500 1000m
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Carte brute des priorites 1 & 2

Itinéraires identifiés lors des ateliers participatifs

- 2

Lors de |'atelier participatif n°1,
ce sont 23 kilometres de
liaisons potentielles qui ont été
tracées avec des niveaux de
priorités 1 et 2.

Utilitaire, loisir et
touristique
Importance 1
Importance 2
Utilitaire
Importance 1
Importance 2

Woilis

| O R—
Date : 17/02/2023 0 500 1000m

26/09/2023 Schéma de mobilité de la commune de Couffé 17
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Audit realise

Itinéraires
Iti_01 - ZA le Charbonneau
Iti_02 — La Bitiere — La Gazillardiere
Iti_03 — Les Mazeries
Iti_04 — Le Vieux Couffé
Iti_05 — La Béziniere — Le Chéne Pierre
Iti_06 — La Pichaudiere — La Bourgonniére
Iti_07 — Rue de I'Europe — Rue du Stade
Iti_08 — Rue des Vignes — Route de la Béziniere
Iti_09 — Rue St Jérdme — Rue de la Vallée du Havre
Iti_10 — Avenue de la Roche — Avenue des Chénes
Iti_ 11 — La Gruere — La Boissenotere — La Métellerie

26/09/2023
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Retours atelier participatit n°2

Priorisation des itinéraires par les habitants

Classement table 1 :

1. Iti_10 : contourner la cote de la Rue de la Vallée du Havre (nécessaire de
traiter les itinéraires vers les commerces et services)

- : favoriser les déplacements vers la salle de sport.

Iti_08 : desserte des services et commerces de la commune.

- : lien vers les sentiers pédestre, intersection RD a sécuriser.

Iti_O5 : déja en partie aménagé, pas une priorité.

: alternative par le chemin agricole pour rejoindre |a salle de sport.
: route secondaire déja empruntée par les habitants.

: ameénager en priorité pour les piétons.

0N ULhEWwWwN

Classement table 2 :

- : touche I'ensemble de la population, stationnement géne
visibilité, enjeu sécurité et favoriser la traversée, faire ralentir.

2. Iti_O8 : favoriser I'autonomie des enfants, voie sécurisée.

- : favoriser I'autonomie et les modes actifs vers les activités de
sport, visibilité moyenne, faire ralentir véhicules.

Iti_05 : liaison d'enfants vers le car, présence de familles.

: portion de RD prioritaire (troncon A).

: les habitants utilisent d'autres itinéraires.

. Intérét touristique, route peu fréquentée.

Iti_10 : Axes assez larges, proposer des voies a sens unique.

Les itinéraires . . et . sont proposés comme
prioritaires par la commune.

26/09/2023 Schéma de mobilité de la commune de Couffé 19
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Ft demain ?

Scénario prospectif a Couffé

La liaison vers la ZA a été prolongée
vers Mésanger et Ancenis et bénéficie
aux actifs

Une liaison Ancenis — Couffé — Ligné :
profite au tourisme et aux loisirs le
weekend

Nombreux enfants se déplacent seuls a
pied ou a vélo vers I'école ou leurs =
activités extra-scolaires

|| est facile de venir consommer dans
les commerces de proximité et d'y
stationner son vélo

26/09/2023 Schéma de mobilité de la commune de Couffé 20
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La Gruere — La Boissenotiere — La Métellerie

Itin°11 1190 m 1 044 904€ (ECR Environnement) Priorité 1- 2023-26

Hameaux relativement continus
connectés a la RD21.

Limitation a 50km/h, a renforcer et
diminuer dans certaines zones.

Sécurisation des accotements, attention
au stationnement résidentiel.

L2 Boissenotiére

ssaudiere | J

26/09/2023 Schéma de mobilité de la commune de Couffé 22



La Gruere — La Boissenotiere — La Métellerie
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La Gruere — La Boissenotiere — La Métellerie

Itin°11 1190m 1 044 904€ (ECR Environnement) Priorité 1- 2023-26

Enjeu de sécurisation des piétons (jeunes vers le car).
Limitation des vitesses a 50 voire 30km/h dans les
parties avec visibilité moindre et largeur contrainte.

Aménagement Long.(m) Colit Remarques

o Chicanes de stationnement pour réduire les vitesses et
Trongon prioritaire (2024-25).

- : ,
. 30 km/h o o Eriorice etrofte ot faible limiter la consommation d'espaces (C).
Trottoir visibilité. Zone 30 partie ] 7
it Projet de place de village (D) et TAD COMPA-CDA44.

Troncon prioritaire (2024-25).
Création d'une traversée et d'un

Crois. Trottoir Om 83 566€ arrét TC au croisement La B
Boissenotiére. Echanger avec la
Région sur la création d'un arrét ka Boissadotiere
TAD.
Trottoir et
chicanes de Trongon secondaire (2025-26)
CD stationnement 730 m 833 343€ Limitation a 50 km/h.
avec passage Projet place de village. D
alterné

26/09/2023 Schéma de mobilité de la commune de Couffé 24



La Gruere — La Boissenotiere — La Métellerie

Zoom ECR Environnement — Trongon A & B
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La Gruere — La Boissenotiere — La

Zoom ECR Environnement — Troncon C & D

Métellerie
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N
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La Gruere — La Boissenotiere — La Métellerie

Itin°11 1190m 1 044 904€ (ECR Environnement) Priorité 1- 2023-26

Objectifs
" Sécuriser les déplacements piétons au sein du hameau,
vers les arréts de car et les sentiers pédestres
+~ Renforcer la place du piéton et la dimension "urbaine"
pour réduire les vitesses pratiquées

Cheminement
séparé avec
glissieres bois

. Distance / temps
A 1 km /12 minutes pour traverser I'ensemble du hameau
451 km / 2 minutes pour traverser I'ensemble du hameau

Mise en ceuvre

Aménagement - Travail avec les riverains sur les emplacements de
mixte piétons- stationnement et les exploitants sur le dimensionnement
3 vélo. Attention - Incitations de la marche pour les éleves vers |'arrét de car
( " aux conflits si
. ,.,) la fréquen- Indicateurs de suivis, évaluation
8 tationdevient  _ \jesyre des vitesses pratiquées dans le hameau
importante

- Retours des usagers et des riverains
- Nombre d'enfants se déplagant seuls a pied

e Tarspars

Becessibil

MaoAilis
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Bourg — Les Mazeries

Itin®3 1415m

Espace avec vision tres routiere. Trottoir
borduré sur une majeure partie en lien
avec le bourg. Itinéraire pédestre.

Actuellement trop étroit pour une voie
mixte et revétements dégradés.

Renforcer les entrées du hameau a
50km/h par I'aménagement (effet porte).

776 547€ / 788 958€ (ECR) Priorité 1&3-2023-28

26/09/2023

Schéma de mobilité de la commune de Couffé
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Bourg
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Schéma de mobilité de la commune de Couffé
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Bourg — Les Mazeries
Iti n°3 1415m 776 547€ / 788 958€ (ECR) Priorité 1&3- 2023-28

Liaison  fortement attendue. Sécurisation  des
déplacements piétons au sein du hameau. Réduire la
vitesse par I'aménagement impérative pour permettre
une cohabitation automobilistes-cyclistes (entrée du
Possible si réalisation d'un hameau et croisement RD21/23). Travail avec le CD44

Aménagement Long. (m) Colts Remarques

. , giratoire ou autre aménagement . . 5 5 g g
A Pictos vélo 265m 4.474€ eduisant fortement les vitesses  SUT INtégration modes actifs sur le futur giratoire.
au croisement de la Favrie.
. 96 125€ (CVCB) Trongon non prioritaire (2028).
B rsvrcifecglotr;i;tir 300 m 88 260¢€ (trottoir) Limitation & 50km/h. En
P (+27 657€ aléas) continuité avec C.
243 834€ (CVCB)
Reprise du 9 482 o) Priorité a la reprise des espaces

trottoir (2024) et piétons. Marquer |'effet porte en

Gc:;;ﬁeme nt
(@]

CVCB colorée 850m (6501:6;555/ entrée de hameau pour un
v (2026) 599 139¢€ 50km/h effectif
= : (giratoire)
O
E 26/09/2023 Schéma de mobilité de la commune de Couffé 30
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Bourg — Les Mazeries

Zoom ECR Environnement — Trongon 3C
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N

e Tarspars

Becessibil

MaoAilis

Bourg — Les Mazeries

Zoom CD44 — Jonction troncons B - C

Travail avec le CD44 sur intégration
modes actifs sur le futur giratoire.
Conservation du trottoir au nord et
matérialisation (a minima) par des
pictos vélo ou un anneau cyclable

(bande ou piste).

Exemple giratoire Vern-s/-Seiche (35

Visuel CD44
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Bourg — Les Mazeries

Petit giratoire : Rayon extérieur 7,5 —-10m Moyen giratoire : Rayon extérieur 10 — 24m

CQ ervironna

Sfilis €

H ©Audiar

Ecg
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Bourg — Les Mazeries

Itin®3 1415m 776 547€ / 788 958€ (ECR) Priorité 1&3-2023-28

Objectifs
 Sécuriser les déplacements piétons au sein du hameau

" Favoriser l'acces au bourg et aux péles générateurs
depuis le hameau
Potentielle liaison entre Ligné et Ancenis

Entrée de hameau
a 50km/h, effet
porte avec
réduction visuelle

de la chaussée Distance / temps

A 1,4 km / 15 minutes vers le centre-bourg
$61,4 km / 4 minutes vers le centre-bourg

Mise en ceuvre
- Travail avec les riverains sur les emplacements de

CVCB et stationnement et le CD44 pour le giratoire de |la Faverie.
trottoir avec - Incitation de la marche pour les éleves vers |'arrét de car
revétement

coloré dans un Indicateurs de suivis, évaluation

hameau - Mesure des vitesses pratiquées a l'entrée et au sein du

hameau

- Retours des usagers et des riverains
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MaoAilis

Rue des Vignes — Route de la Béziniere

Iti n°8 330 m 86 443€ (ECR) + 3 000€ (Mobihilis) Priorité 1- 2023-24

Liaison entre le plan d'eau — Chéne Pierre
et les écoles. Nouvel itinéraire alternatif
vers le stade.

Carrefour dangereux RD21, principal
point noir jonction Nord-Sud et vers les
écoles.

Limitation a 30km/h a renforcer dans la
rue des Vignes.
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Rue des Vignes — Route de la Béziniere

330 m

Désignation

Montant HT

Gestion de chantier(install, EXE,DOE 5% du montant travaux) 2410 € 2410 €
Préparation 2000€
Libération d'emprise 2000€
Terrassement trottoir 7200€
Rabotage chaussée 7200€
Structure et revétement 0€ 37 600 €
Trottoir et chaussée
Stabililé sablé sur 10 cm 0€
Résine pépite traversée cycle 0€
Enrocbé chaussée (autour du giratoire) 22500 €
116t bombé en enrobé 1600 €
Plateau surelevé en enrobé 13 500 €
Bordures et caniveaux 6 600 €
Bordures P3 6600 €
Bordures flots 0€
|signalisation 6830 €
Signalisation horizontale
Marquage au sol (passage pieton) 2000 €
Pictogramme cycle 750 €
Dalle podotactile 1680€
Signalisation verticale (panneau) 2400 €
Réseaux d'assainissement 0€
Busage fossé
Réseau EP diametre 250-400 0€
Téte d'acqueduc 0€
Espaces Verts 0€
Terrassement espace vert sur 50cm 0€
Apport de terre végétale 0€
Haie arbustive 0€
z Sous total 62 640 €
g DIVERS ET ALEAS (15%) 9396 €
E
/ o MONTANT HT 72036 €
= T.V.A 14407 €
wm / MONTANT T.T.C 86 443 €
W
Double sens . -
Sens unigue motorise montant
B cyclable et bande A o
et sortie vers la Tricotiere.
cyclable

MBbrilis

26/09/2023

86 443€ (ECR) + 3 000€ (Mobihilis) Priorité 1- 2023-24

Travailler la jonction avec la voie verte vers Chéne Pierre et
marquer davantage l'entrée de ville (proposition plateau
Graine de Couffé). Attention a la visibilité réduite a I'entrée
du parking du plan d'eau (établir une priorité claire entre
vélos et voitures).

Reprise du carrefour pour faciliter les liens Nord-Sud et
constituer la frontiere de la zone 30 du bourg.

e

= - "A.- .
- — Y
. ‘Chene gy

' & Fiere

\ L3 Pir miblﬁ
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Rue des Vignes — Route de la Béziniere

Zoom ECR Environnement

. |Agrandissement;
) del'écluse

Giratoire franchissable pour
réduire les vitesses et sécuriser
les traversées piétonnes.
Plateau pour renforcer I'entrée

Exemple séparateur léger franchissable pour améliorer la . i .
distance entre voitures et vélos en entrée de giratoire d'agglo en zone 30 et sécuriser le

futur acces parking plan d'eau.

S —— | 7 ‘ Estimation ECR Environnement :

5

=

g .

s

2

&
W

v , f .
= Exemple de giratoire franchissable avec pictogrammes vélos 4 _ 55 /ED'BE

et chevrons au centre de |'anneau = Esquise-Hinkare 3 T
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Rue des Vignes — Route de la Béziniere

Zoom Voix Mixtes, Atelier Le Lann, TECAM

.

D 4
\\\\\\\\\\\\\\\\\

Gc;;meme rt

PLAN DU SECTEUR

lIP

Propositions Graine de Couffé ©Agence Voix Mixtes, Atelier Le Lann, TECAM

/(. .
cessiiiil: Trarsparts

Ao

Maeb
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Rue des Vignes — Route de la Béziniere

Iti n°8 330 m 86 443€ (ECR) + 3 000€ (Mobhilis) Priorité 1- 2023-24

Objectifs
+ Favoriser la continuité Nord — Sud (école - plan d'eau)

+ Renforcer I'entrer d'agglo et sécuriser la traversée de la
RD21

Giratoire
franchissable avec
piste cyclable

séparée et Etudier la possibilité d'un sens unique Rue des Vignes
traversées
pietonnes Distance / temps

confortables A 400 m / 4 minutes entre I'école et le plan d'eau

45400 m / 1 minute entre I'école et le plan d'eau

Mise en ceuvre
- Travail avec le Département sur le traitement de
l'intersection
- Travailler la continuité verte (demande population)

Chicane avec
plateau et bypass
cycliste en entrée

de bourg Indicateurs de suivis, évaluation

- Mesure des vitesses pratiquées sur la RD21
- Retours des usagers
- Nombre d'enfants se déplacant a pied ou a vélo
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Bourg — ZA le Charbonneau

Itin°1 1040 m 266 340€ / 363 444€ (ECR) Priorité 1- 2024-26

/

Liaison du bourg vers la ZA en passant par le
hameau le Vigneau sur la RD21.

Limitation a 70km/h peu respectée sur
l'intégralité du tracé.

Potentiels importants pour rejoindre la ZA
(garage) et sécuriser les déplacements des
éleves des hameaux jusqu'a 'arrét de car.

& i
N, g
N’ O

R
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Bourg — ZA le Charbonneau
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Bourg — ZA le Charbonneau

Itin°1

1040 m

Désignation

Montant HT

GCQ environnement
N

Gestion de chantier(install, EXE,DOE 5% du montant travaux) 10 130 € 10 130 €
Préparation 19 250 €
Libération d'emprise 19250 €
Terrassement voie verte 26 220 €
Terrassement cheminement/piste cyclable 26220€
Structure et r 0€ 131625 €
Voie verte
Couche d'assise en GNT 0/31,5 sur 30cm 88125€
Stabilile sablé sur 10 cm 42300 €
Résine pépite traversée cycle 1200€
Bordures et caniveaux 18 900 €
Bordures P3 18 000 €
Bordures ilots 900 €
Signalisation 7 600 €
Signalisation horizontale
Marquage au sol (passage pieton) 2500€
Pictogramme cycle 300 €
Si verticale (panneau) 4800 €
Ré x d'assaini t 46 400 €
Busage fossé
Réseau EP diametre 250-400 44 400 €
Téte d'acqueduc 2000€
Espaces Verts 3240 €
Terrassement espace vert sur 50cm 1013 €
Apport de terre végétale 608 €
Haie arbustive 1620 €
Sous total 263 365 €
DIVERS ET ALEAS (15%) 39 505 €
MONTANT HT 302 870 €
T.V.A 60 574 €
MONTANT T.T.C 363 444 €

M8oilis

26/09/2023

366 444 € (ECR) Priorité 1- 2024-26

Déplacement de I'entrée d'agglomération a I'entrée du
Vigneau (B) et maintien 70km/h sur troncon D.

Voie verte longe la ZA par le Sud (A) traverse la voie au
centre et se prolonge jusqu'au chemin direction RD164 et
Mésanger (A'").

Vitesse a diminuer en entrée dans le Vigneau (effet porte).
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Scénario retenu : franchissement RD dans le Vigneau Acquisition
avant intersection avec limitation a 50km/h. . nécessaire pour
Raccordement a la voirie existante au centre de Ia Largeur raccordement sur
zone d'activité et a la voie mixte en entrée de burg. ey e chemin agricole vers

calvaire : Mésanger

Scénarioretenu parla & : N\, ‘
commune avec passage , comuncoe o

du Vigneau en
agglomération.

Maintien du 70km/h a
la sortie du Vigneau o & &£\
jusqu'a l'entree de A A , - — -. Autorisation de la

bourg. ' .~ COMPA pour utilisation

Franchissement dépendance de la ZA

possible dans le
Vigneau avec une Pl B 1y : . '
visibilité 8 45m avecle 108 O © e Acces depuis le Rondier,
passage en agglo. e ied JIMBELLEE Acces depuis la , le Jarrier, le Pas

Guiniere, la Croix

Autre raccordement au ,A ,_ ‘ AN \ y
plan d'eau ? : : . . Franchissements de fossés
\ Traversée envisagée

Gc:;;ﬁeme rt

)
=
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Bourg — ZA le Charbonneau

Esquisse ECR Environnement — Tron¢cons C & D

Gc;;ﬁeme rt

lis

1 Accessiife Trarspars

Mol
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Bourg — ZA le Charbonneau

Esquisse ECR Environnement — Tron¢cons A & B

R e

1/1500 : M.SIDIBE

Etude de mobilté
4412853 COUFFE (44)

Esquisse - Itinéraire 1 - scénario ¢

Gch/;ﬁeme rt

04/07/2023

Meblite Accesshiife Trarsparts
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Bourg — ZA le Charbonneau

Principes d'encoches et déport de la voie verte dans les intersections

anti-intrusion

3-4m

5mVL*

15-20m PL
*selon contexte

CD44 non favorable a la priorité cyclable si risque de
débordement d'engin agricole sur la RD depuis les
intersections. Maintien des encoches pour co-visibilité.

) /N
GCQ ervironnement
N

cesshaiile Trarspar's

Busage de fossés
d 218

Enrobé pour |
co-vigilance et 5,
entrée riverains &

v X A

e, S R RS (S RN IETY ¥

bl TR - y t F Laas s M7 o

. BRI - 2 n[,_,_-“> e ~r
a';‘. 4 '\Y, . PR 3

MaoAilis

26/09/2023

Schéma de mobilité de la commune de Couffé



Gc:;;ﬁeme rt

Aecesshiile Trarspars

Mabfilis

Bourg — ZA le Charbonneau

Photomontage Mobhilis

Une voie verte en stabilisé renforcé est une solution
peu onéreuse mais qui demande un entretien régulier
et reste moins praticable avec la pluie.

Le traitement des entrées de parcelles agricoles ou des
habitations devra étre réalisé en enrobé pour
supporter les girations et la circulation des véhicules.

Privilégier la priorité de la voie verte sur les acces
riverains (cédez-le-passage motorisés).

TN A\ P R e W R RS Y O AT N

S a A ? -
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Bourg — ZA le Charbonneau

Itin°1 1040 m 266 340€ / 363 444€ (ECR) Priorité 1- 2024-26

Objectifs
+ Favoriser |'acces aux entreprises de la Zone d'Activité
" Sécuriser |'acces au bourg depuis les hameaux existants
et aux pdles générateurs
Potentielle liaison vers Mésanger, ZA Ancenis

Piste
bidirectionnelle en
enrobé séparée
par une bande

plantee Distance / temps

A 1,3 km / 15 minutes depuis le centre-bourg
$51,3 km / 3 minutes depuis le centre-bourg

Mise en ceuvre
- Travail avec les riverains sur les emplacements de
stationnement, le franchissement de la voie verte
- Incitations a l'utilisation du vélo pour les actifs de la ZA

Voie verte en
stabilisé
séparée par un

fossé Indicateurs de suivis, évaluation

- Mesure des vitesses pratiquées sur |'axe
- Retours des usagers
- Nombre d'actifs se déplacant a vélo vers la ZA
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Rue de I'Europe — Rue du Stade

123 617€ /245 029€ (ECR

Itin°7 640 m Environnement) + 1 610€ (Mobhilis)

Trottoir en stabilisé séparé par une haie
arbustive sur I'ensemble de la rue de
I'Europe.

Discontinuités et détours importants aux
carrefours.

ltinéraire alternatif vers le Stade par la
voie verte Rue des Vignes.

o

La Tt%coperc -

Priorité 1- 2024-25

26/09/2023 Schéma de mobilité de la commune de Couffé
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GCQ ervironnemeant
N

MBbrilis

Rue de I'Europe — Rue du Stade

Iti n°7

640 m

Désignation Montant HT
Gestion de chantier(install, EXE,DOE 5% du montant travaux) 2030 €
Préparation 5825 €

Libération d'emprise
Terrassement trottoir 315 €
Terrassement pour réalisation chicane
Structure et revétement 36 390 €
Trottoir et chaussée
Couche d'assise en GNT 0/31,5 sur 10cm (reprofilage existant)
Stabililé sablé sur 10 cm
Résine pépite traversée cycle
Béton pour chicane
Bordures et caniveaux 700 €
Bordures ilots
Signalisation 7500 €
Signalisation horizontale
Marquage au sol (passage pieton)
Pictogramme cycle
Dalle podotactile
Signalisation verticale (p 1)
Réseaux d'assainissement 0€
Busage fossé
Réseau EP diametre 250-400
Téte d'acqueduc
Espaces Verts 0€
Terrassement espace vert sur 50cm
Apport de terre vegétale
Haie arbustive

Sous total 52 760 €

DIVERS ET ALEAS (15%) 7914 €

MONTANT HT 60 674 €

IT.v.A 12135€

|MONTANT T.T.C 72 809 €

A Zone de 410 m 1230€ 3 marquages + 6 panneaux zone
rencontre de rencontre
Zone 30 . PPNt
+
B Marquages et 230 m 380€ Panneau d e”Fre‘?d agglo (non
chiffré)
panneaux

26/09/2023

123 617€ /245 029€ (ECR

Environnement) + 1 610€ (Mobhilis) AifEise o2l s s

Travaux réalisés dans la Rue du Stade, mise a 30km/h
apres étude mobilité et plan de circulation.

Inscription du trongon A a I'enveloppe sur la liaison
Bourg-Charbonneau (iti_01) pour continuité.

cotiere
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Rue de I'Europe — Rue du Stade

Zoom ECR Environnement — Scénario 1

Scénario 1 : Elargissement voie
stabilisée existante, cycles sur la
chaussée avec éventuellement
un régime 30 entre le plateau a
I'entrée d'agglo et le giratoire.

Estimation ECR Environnement :
123 617%€.

EANDRE

M.SIDIBE

Etude de mobilité
COUFFE (44)
Esquisse - Itinéraire 7 - scénario 1

EC crviromement

26/09/2023
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Felilite Accesshiiie Trarspars

Rue de I'Europe — Rue du Stade

Zoom ECR Environnement — Scénario 2

Scénario 2 : trottoir d'1m40 avec
reprise du revétement, piste
bidirectionnelle de 2,5m. Piste
interrompue en bande cyclable
(largeur réduite) au niveau de
I'arrét de car. Trottoir autour de
I'arrét de car sur emprise existante.

Estimation ECR Environnement :
123 617%€.

[Cheminement pieto
largeur 1,5 m
™
A
piétons-cycl N\

A

e N

.y

EANDRE

Ve par

M.SIDIBE

Etude de mobilité
COUFFE (44)
Esquisse - Itinéraire 7 - scénario 2

EC cviromement

ey

26/09/2023
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Rue de I'Europe — Rue du Stade

Schéma Mobhilis — Scénario 2

séparation du trottoir avec
bordure chanfreinée

Stop vélo, passage
sur bande cyclable
sur chaussée
Piste et trottoir

traversant
e

F Extension de I'écluse ¥ % Amenagement
f EQ (pryu par COUffé) Bande cyclable
0 Exemple de séparation d ir et de | TR N2 b % .
> xemple de séparation du trottoir et de Ia 4 QAN %\ /. / S el

piste : revétements et niveau différents

@ pour faciliter la compréhension et limiter Trottoir
O les conflits
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Rue de I'Europe — Rue du Stade

Schéma Mobhilis — Scénario 2

Le trottoir traversant renforce la frontiere entre les
impasses résidentielles (zones faiblement circulées
avec des enfants) et la RD (fonction de transit).
Cela améliore la continuité des trottoirs existants
et permet d'y installer une piste bidirectionnelle,
elle aussi, prioritaire sur le trafic entrant ou sortant
des impasses.

N
GC? ervironnement

ssbaiife Trarspars

MaoAilis
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Rue de I'Europe — Rue du Stade

Zoom Voix Mixtes, Atelier Le Lann, TECAM

legende

T Nouvess CTH « stockage femvieon 500l . ///////; .

Emprice terrain CTM (anviron S000m?|

- Nouvesy terran de loot

[[] sstiede spont
- Eatension de La salle de sport

Espace disponitle pour créer, en halle,
un liey de stockage ou un local jeune

i Aire de staticnnement maintenue

- Statonnement supplémentare

Traiternent du carrefour
Cheminement

- Espace on horte

B oscecelle

Gch/;ﬁeme rt

1 « \ by a7 . AN / \ N :
PLAN DU SECTEUR g SEY \ s, \BE B )\f\‘. Dy N

Proposition Graine de Couffé © Agence Voix Mixtes .
Atelier Le Lann . TECAM

Meblite Accesshiife Trarsparts
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Rue de I'Europe — Rue du Stade

123 617€ /245 029€ (ECR

Environnement) + 1 610€ (Mobhilis) Al o2l

Itin°7 640 m

Objectifs
" Favoriser la continuité de la voie partagée et sa
connexion avec la voie verte vers la ZA du Charbonneau
" Renforcer la délimitation entre la RD et les impasses
résidentielles

Traversée
surélevée avec
priorité piétons et

cyclistes
Distance / temps

A 500 m /5 minutes entre la salle polyvalente et le stade
$6500 m / 1 minute entre la salle polyvalente et le stade

Mise en ceuvre
Travail avec les riverains sur la mise en place d'une zone

r Voie verte large de rencontre dans les impasses résidentielles
en stabilisé
renforcé. . L, .
Attention 3 Indlcat.eurs de SUIVIS., evialuatlon
ey et iEm - Mesure des vitesses pratiquées dans les rues

régulier résidentielles
- Retours des usagers et riverains
- Nombre d'usagers cycllistes sur |'axe
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e Tarspars

Huesessibil

Rue St Jerdme — Rue de |la Vallée du Havre

Iti n°9 660 m 88 473€ (ECR) + 1 680€ (Mobhilis) Priorité 1&3+2024-29

Rues principales empruntant la RD21 tres
circulée avec la mairie, les principaux
commerces et services.

Vitesses élevées, limitation a 50km/h.

Traversees pietonnes complexes, trottoirs
étroits avec des obstacles.

MaoAilis
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Rue St Jérome — Rue de la Vallée du Havre

Lis GC? environnement
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GCQ ervironnement

\_‘/"

M8oilis

Rue St Jérome — Rue de |a Val

Iti n°9

660 m

Désignation Montant HT
Gestion de chantier(install, EXE,DOE 5% du montant travaux) 2470 €
Préparation 10 500 €
Libération d'emprise
Terrassement trottoir 2761€
Terrassement trottoir
Structure et revétement 41705 €
Trottoir et chaussée
Reprofilage GNT sur 10cm
Enrobé trottoir
Enrobé chaussée (reprise)
Enrobé stationnement
Bordures et caniveaux 3625€
Bordures P3
Bordures Tlots
Si lisation 3050 €
Signalisation horizontale
Marguage au sol (passage pieton)
Pictogramme cycle
Dalle podotactile
Réseaux d'assainissement 0€
Busage fossé
Réseau EP diametre 250-400
Téte d'acqueduc
Espaces Verts 0€
Terrassement espace vert sur 50cm
Apport de terre végétale
Haie arbustive
Sous total 64 111 €
DIVERS ET ALEAS (15%) 9617 €
MONTANT HT 73728 €
IT.V.A 14 746 €
|MONTANT T.T.C 88473 €
Aménagement Long. (m) Codt Remarques
Zone 30 Incitation vélo utilisation passage
BC (3 marquages zone 500 m 1680 € Rue de la Sucriere / Avenue de la
30, 3 ellipses 30 et 6 Roche (sens montant ->
panneaux) continuité liaison Mazeries)
26/09/2023

ée du Havre

88 473€ (ECR) + 1 680€ (Mobhilis) Priorité 1&3+2024-29

Priorité a la reprise des trottoirs sur le linéaire (1,4m
minimum, privilégier 1,8m c6té commerces) pour accéder
aux services et commerces de la rue principale. Dialogue
avec les commercgants pour suppression du stationnement
sur trottoir.

Favoriser et sécuriser le franchissement de la RD21, plateaux
traversants possibles mais a marquer avec des passages
piétons.

® Clerre
\
\y
\f\\\'
L
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Maeb

Lkt Trarspars

A

Rue St Jerome — Rue de |a Val

Zoom ECR Environnement

Exemple zone 30 avec changement de revétements

ée du Havre

Coupe A-A'

Echelle 1/100 p l*
|
!

Pictogramme Pictogramme
cycle cycl

Trottoir
1.50m
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Etude de mobilité
COUFFE (44)
Esquisse - Itinéraire 9

140612023
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Rue St Jerdme — Rue de |la Vallée du Havre

Itin°9 660 m 88 473€ (ECR) + 1 680€ (Mobhilis) Priorité 1&3+2024-29
Objectifs
" Améliorer le confort de la marche a pied dans le bourg
" Sécuriser les traversées piétonnes sur la RD21
Marquage
d'entrée de zone ,
30 Distance / temps

A 500 m /7 minutes de la salle polyvalente au centre-bourg
Oﬂ%SOO m / 2 minutes de la salle polyvalente au centre-bourg

Mise en ceuvre
- Travail avec les commercants sur la question du
stationnement
- Mise en accessibilité des espaces publics

Ellipse 30 et

carrefour avec . L, .
R ] Indicateurs de suivis, évaluation
priorité a droite

et bandes de - Mesure des vitesses pratiquées sur la RD21
résine pépite. - Retours des usagers et des commergants
- Nombres de velos stationnes sur les arceaux dans le
centre-bourg

) /«N
GC? ervironnement

e Tarspars

Becessibil

MaoAilis
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GCQ e:nvirom.mme nt

e Tarspars

Becessibil

Avenue de la Roche — Avenue des Chénes

Iti n°10 1255m 38 600€ (Mobhilis) Priorité 2 2025-27

ltinéraire liaison (2,3,4 et 9) et alternatif
de la RD21 (iti 9).

Avenue de la Roche en sens interdit sauf
riverains.

Ameénagement mixte peu large pour
liaison vers ancien stade.

MaoAilis
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Avenue de la Roche — Avenue des Chénes

Itin°10 1255m 38 600€ (Mobhilis) Priorité 2 2025-27
Aménagement Long. (m) Codt Remarques Interrogation sur le plan de circulation : densité de Ia
zone, nombreuses rues paralleles, certaines tres étroites.
Zone 30, double Reprise dce;ifbf‘e?"ed“"es non Saisir I'opportunité des projets de Graine de Couffé pour
A SN Ctyc'at,"le =t 25 4 tuge Raccourci vers écoles. Acces reprendre les espaces publics et intégrer les mobilités
pictos velo poche de logements jardins. actives.

Reprise de la voie mixte en

Aménagement stabilisé et élargissement 2.5m-
+
B mixte et zone 30 425m+75m 35 000¢ 3m. Zone 30 partagée a partir de
la Rue de la Sucrerie.
Largeur contrainte, privilégier
~ une bande coté montant sinon
é C Bande cyclable 290 m 1 500€ pictos. Attention réserver des
% emplacements de stationnement
= résidentiel
0
Zone de A prendre en compte dans le

D 250 m 1 1000€ réaménagement du secteur.
rencontre .
Largeur contrainte >4m

Aecesshiile Trarspars

Mabfilis
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Avenue de |la Roche — Avenue des Chénes

GCQ e:nvironﬁeme nt
o P

IS

ikt Trarspe

A
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Avenue de |la Roche — Avenue des Chénes

Zoom Voix Mixtes, Atelier Le Lann, TECAM




Avenue de la Roche — Avenue des Chénes

Iti n°10 1255m 38 600€ (Mobhilis) Priorité 2 2025-27

Objectifs
+~ Favoriser les déplacements piétons et cycles dans les rues

résidentielles

« Sécuriser les traversées et apaiser la circulation
Potentielle liaison vers Mésanger via RD25, projets Plan
Guide - Graine de Couffé

Bande cyclable

large et colorée

(résine pépite)
avec éloignement
du stationnement

. Distance / temps
A 600 m /7 minutes du le centre-bourg vers |'ancien stade
$6600 m /3 minutes du le centre-bourg vers l'ancien stade

Zone de rencontre, Mise en ceuvre
pas de trottoir, - Travail avec les riverains sur le plan de circulation
bordures a 0. - Prise en compte des aménagements dans les futurs projets
Privilégier enrobé
moins routier (clair, Indicateurs de suivis, évaluation
pavé...)

- Mesure des vitesses pratiquées dans les rues
- Retours des usagers, riverains
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WBbAilis

GCQ environnement
N

Trarspars

Les Mazeries — Les Noués

Iti n°3b 1 840m

Itinéraire alternatif permettant de
desservir le jardin des sables et pouvant
servir de support a la future liaison Ligné
— Couffé (intérét départemental).

Itinéraire privilégié pour le tourisme et
acces a des chemins de randonnée.

Aucune limitation de vitesse.

3 650€ (Mobhilis) Priorité 3 - 2027

26/09/2023
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Les Mazeries — Les Noués

Iti n°3b 1 840m 3 650€ (Mobhilis) Priorité 3 - 2027

Limitation de la vitesse a 70km/h maximum.

nmnn Traitement de l'intersection de la Favrie pour rejoindre le
- bourg (visibilité tres faible).

Entretien régulier nécessaire avec passage engins
agricoles. Travail avec les exploitants pour
dimensionnement d'une écluse en entrée de voie verte.

-,

Aménagement Long. (m) Colit Remarques
A Pictos vélo 440 m 250€ Limitation a 70km/h ?
/s s ' Vitesse limitée a 30km/h, accés
2 motorisé par les Mazeries a
™ Voie verte sauf 400€ flécher, dispositif de filtrage
8 BC riverains 1400m +3 000€ (écluse) en entrée (apres acces

résidentiel a la Favrie). Consulter
les exploitants.

ssbaiife Trarspars

e i\,
> €~{‘*

MaoAilis
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Les Mazeries — Les Noués

Iti n°3b 1 840m 3 650€ (Mobhilis) Priorité 3 - 2027

Objectifs
+~ Favoriser |'utilisation de routes secondaires en interdisant

le trafic de transit
" Sécuriser les itinéraires de randonnée pédestre
Potentielle liaison touristique Ligné <-> Ancenis

Signalétique route
agricole et
itinéraire cyclable
(sens interdit sauf
engins agricoles et

vélo en entrée) . Distance / temps
A 1,3 km / 15 minutes du bourg au sentier de randonnée

$51,3 km/ 3 minutes du bourg au sentier de randonnée

_ N Mise en ceuvre
D'SDOS't'f de - Travail avec les exploitants agricoles et la population sur
filtrage sauf la cohabitation et les possibilités d'accés (champs, jardin

vélos et engins . .
& des Sables, riverains)

agricoles. _ o e o
Signalétiquea Signalétique routiere incitant I'acces par la RD23

renforcer en . o _
amont, ajout Indicateurs de suivis, évaluation

de réflecteurs. - Comptages des véhicules sur |'axe
- Retours des usagers, riverains, exploitants

) /«N
GC? ervironnement

e Tarspars

Becessibil

MaoAilis
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GCQ ervironnement
o P

e Tarspars

Huesessibil

MaoAilis

Les Mazeries

Iti n°3a 1080 m 415 514€ (ECR Environnement) Priorité 3+ 2029-30

Desserte arrét de car, nombreuses
habitations et familles.

Sécurisations des accotements, attention
au stationnement résidentiel.

Limitation a 30 et 50 km/h a renforcer,
renforcer I'entrée des hameau (entrée en
zone résidentielle).
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GC? ervironnement

Les Mazeries

Itin°3a

415 514€ (ECR Environnement)

— '\l T <
= eI N ——

Priorité 3+ 2029-30

26/09/2023
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Les Mazeries

Itin°3a

Aménagement
Reprise des
A accotements
= bordurés et pictos
£ vélo
g5 .
S Sy
=
N 14
U Reprise des
W accotements
B . :
W bordurés et pictos
—ly vélo
N
O
O
= 26/09/2023

Long.(m)

560 m

520 m

Codt

216 995€

198 519€

1080 m

Remarques

3 Chicanes de stationnement
(3x2 emplacements). Largeur

contrainte proche du carrefour.

Prévoir chicanes de
stationnement.

415 514€ (ECR Environnement) Priorité 3+ 2029-30

Fortes attentes de la population pour sécurisation des
enfants vers les arréts de car.

Envisager l'installation d'éclairages ras du sol.

Limitation a 50 km/h voire certaines portions a 30 avec
plateaux / chicanes de stationnement.

e
-
- _,,—'—-'-";":‘;
La Ville
Jégu
La Tonnene

P
S
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ssbaiife Trarspars

MaoAilis

Les Mazeries

Zoom ECR Environnement

Sécurisation des déplacements
piétons dans la Roseraie et les
Thivieres. Renforcement de Ia
dimension urbaine du hameau
pour réduire les vitesses
pratiquées. Chicanes de
stationnement pour éviter le
stationnement sur trottoir.

Estimation ECR Environnement :
216 995€ sur la partie Roseraie
(jusqu'ala RD23) et 198 519€ sur
la partie Thivieres.

Coupe A-A'

Echelle 1/100 %
|
|

W s ¥

aussée

84

227

Chicane de stationnement en
remplacement de la traversée
piétonne surélevée

Passage
surélevé
existant

=
“
Chicane double
stationnement

| Passage
surélevé
existant

12

Indice: Nedoc.
E

Venfié par

04/07/2023

111000 ESQ. EANDRE M.SIDIBE
Etude de mobilité
4B COUFFE (44) Ecﬁ._..
Esquisse - tinéraire 3a \ %

26/09/2023
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Les Mazeries

Iti n°3a 1080 m 415 514€ (ECR Environnement) Priorité 3+ 2029-30

Trottoir coloré Objectifs

dans un hameau. + Sécuriser les déplacements piétons au sein du hameau et
Potelets bois avec NG L vers les arréts de car
réflecteurs pour N /A " Renforcer la place du piéton et la dimension "urbaine"
diminuer ol : o gk pour réduire les vitesses pratiquées
visuellement la
chaussée et
empécher le
stationnement.

Distance / temps
ﬁ 500 m /5 minutes vers les arréts de car
45500 m / 2 minutes vers les arréts de car

Mise en ceuvre

Ecluse légére

avec passage - Iravail avec les riverains sur les emplacements de
alterné en stationnement
3 entrée de - Incitations de la marche pour les éleves vers |'arrét de car
( " hameau.
. ,.,) Attention Indicateurs de suivis, évaluation
8 Pelsseie Eglne Mesure des vitesses pratiquées

w a(gZ['g?Tlss - Retours des usagers et des riverains
\% ’ Nombre d'enfants se déplacant seuls a pied
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Quels besoins de stationnement ?

Identifier les besoins et potentiels pour agir contre le vol et pour des trajets de proximité

 —
—

cale des SPOrES = .. .
— domicile école travail
Abri Arceau P Abri
(local a vélo, , (ouvert, fermé)
garage...) Y lul ou arceau
‘ Chaine de déplacement utilitaire commerce
Arceau

hébergement

Abri, consigne II

/' site touristique
Arceau

Chaine de déplacement
touristique

restaurant
Arceau

Le besoin en stationnement est présent... en tout point de
la chalne de déplacement
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Quel type de stationnement ?

Adapter le type de stationnement a la durée du stationnement

Ecoles, équipements
publics, poles
multimodaux*...

Quelgues minutes Quelques heures

Arceaux
180 a 300 €/u

Pbles multimodaux™®,
lieux de travail...

Espace public,
commerces...

Abrilibre acces
3 800 € I'abri pour 6 vélos
13 400 € pour 10 vélos

S W
SSE

N el P

Abrisécurisé (box)
3 000 € pour 1 abris (2 vélos)

*Gares, aires de
covoiturage, arréts de TC...

Accessibills Tranepars

Mabritis
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O

Déploiement de stationnements ve

Les emplacements jugés prioritaires
sont situés dans le centre-bourg,
proches des activités de loisir (salle
multisport, salle polyvalente), des
services et commerces (mairie,
pharmacie).

Le traitement des stationnement
devant les écoles sera a travailler
dans le cadre de MOBY et lors de |a
reprise de la place des écoles. Le
plan d'eau sera a traiter dans le
cadre de son projet de

réaménagement.
) : 3 Type de stationnement vélo

B Outre les arceaux simples, des % AV N o
£ demandes sur des stationnements % A% L _‘ X - A Arceaux couverts

f ) couverts dans les écoles ainsi qu'un B o P £ X <o grce:\ux spéciaux

v box vélo sur |'aire de covoiturage , [ Boxfermes

v t été proposés lors de |'atelier \ L VT ¢ L Importance
ot ont ete prop / ([ Priorité 1

participatif. . @ Priorité 2

Aecesshiile Trarspars

Mabfilis
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5 Priorisation des
' itinéraires et PP
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Priorisation des liaisons mod
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m== Priorité 1

w Priorité 2 W I
= Priorité 3 - s
Opportunité d'aménagement J
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Plan Pluriannuel d'Investissement

Infrastructures cyclables et marchables

Priorité 1 Priorité 2 Priorité 3 Priorité 3+ Codt total
O eraire - 0 - 024 - 0 - 026 - 0 - 0 - 029 - 030 - 030 - -
Etudes pré-opérationnelles
X X
itinéraire 11: La Gruere -| Etudes pré-opérationnelles
La Boissenotére —La X 127 995,00 € 1044 904,00 €
Métellerie [ Etudes pré-opérationnelles
X 83 566,00 €
Etudes pré-opérationnelles
X 833343,00€
Reprise marquage Reprise marquage
Réalisation des aménagements 1500,00 € 1500,00 €
5368,00 €
Etudes pré-opérationnelles Réalisation des aménagements Etudes pré-opérationnelles Réalisation des aménagements
X 68 200,00 € | 98 290,00 €]
itinéraire 3: B - L
itinéraire .ourg es 1291958,00€
Mazeries Réalisation des aménagements
617 100,00 €
Etudes pré-opérationnelles
500 000,00 €|
Etudes pré-opérationnelles
— itinéraire 8: Rue des X X
g Vignes —Route de la Réalisation des aménagements ( 89443,00€
g - Béziniére 86443,00€ i
2
K
ﬂ‘m 3000,00€
) 3591 425,00 €
i
W - € 369 494,00 € | 1443 316,00 € I 1123 468,00 € I 39 810,00 € 100 390,00 € 2 150,00 € 3 000,00 € 509 797,00 €
—_ - € 379 294,00 € 1443 316,00 € 1123 468,00 € 39810,00 € 100 390,00 € 2 150,00 €
: [ MOYENNEPARAN | 399 047,22 €|

-=9
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Lis GC? ervironnement

Plan Pluriannuel d'Investissement

Infrastructures cyclables et marchables

Priorité 1 Priorité 2 Priorité 3 Priorité 3+ Colt total
Nomitinéraire |5 2024 - | 2025 | - | 2026 - | | - | - | ~
Etudes pré-opérationnelles +acquisitions fonciéres
X X
itinéraire 1: B _7A1 PURTII .
itinéraire ourg e Réalisation des aménagements 363 444,00 €
Charbonneau 363 444,00 €
Reprise marquage Reprise marquage
Réalisation des aménagements 600,00 € 600,00 €
itinéraire 7 : Rue de 1610,00€ 247839005
I'Europe —Rue du Stade !
Etudes pré-opérationnelles Réalisation des aménagements
X 245 029,00 €
Reprise marquage
1680,00 € 600,00 €
iinéraire 9 Rue st [Reprise destrottoirs | |
Jérdme —Rue de la Etudes pré-opérationnelles 90 753,00 €
Vallée du Havre X X
Réalisation des aménagements
| 88 473,00 €
3591425,00 €
369 494,00 € | 1443 316,00 € | 1123 468,00 € | 39 810,00 € 100 390,00 € 2 150,00 € 3 000,00 € | 509 797,00 €
379 294,00 € 1443 316,00 € 1123 468,00 € 39 810,00 € 100 390,00 € 2150,00 € I
[ MOYENNEPARAN | 399 047,22 €|
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Plan Pluriannuel d'Investissement

Infrastructures cyclables et marchables

itinéraire 10 : Avenue de
la Roche —Avenue des
Chénes

1000,00 €

itinéraire 3b: Les
Mazeries — Les Noués

Priorité 3

0 -

560,00 €

35000,00 €

650,00 €

3000,00€

028 -

Reprise marquage

1500,00 €

e rencontre

et zone 30

Priorité 3+

030 -

030 -

Codt total

Reprise marquage

1500,00€

Reprise marquage

1000,00€

Reprise marquage

560,00 €

42 620,00 €

Reprise marquage
650,00 €

itinéraire 3a: Les
Mazeries

Etudes pré-opérationnelles

Reprise marquage

650,00 €

X |

X

4950,00€

Réalisation des
aménagements -
Les Rosiéres

216995,00 €

Réalisation des
aménagements -
Les Thiviéres

415514,00€

198 519,00 €

3591 425,00 €

- € 369 494,00 € | 1443 316,00 € | 1123 468,00 € | 39810,00€ | 100390,00 € 2 150,00 € 3000,00€ | 509 797,00 €

-
GCQ ervironnement

- € 379 294,00 € 1443 316,00 € 1123468,00€ 39810,00 € 100 390,00 € 2 150,00 € I

[ MOYENNEPARAN | 399 047,22 €]
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Plan Pluriannuel d'Investissement

Stationnement vélos

) /N
GCQ ervironnement
N

Priorité 1 Priorité 2 Priorité 3 TOTAL
Type d'action 2025 2026 2027
Remplacement des L,
stationnements existants Deta" 2024 .
(U=300€ / 2 vélo) 1500 € 1500 € ..
- Mairie — 2 arceaux
Stationnement type arceau
JUsaits o) 1500 € 1500€ - Pharmacie — 2 arceaux
Stationnement type abri _Esli _
couvert (U= 3 800€ / 6 vélos - Egllse 2 arceaux
U=13 400€ / 30 vélos)
3800 € 3800 € _ —
Stationnements Salle polyvalente — 2
vélo Stationnement vélo cargo (U= arceaux
230€ / 1 vélo) ¢
Stationnement sécurisé type - ‘Jardm preSbytere =2
box (U=3 000€ / 2 vélos - U=25 arceaux
000€ / 10 vélos) 3000 € 3000 €
- Salle multisport — 4

Borne réparation (U=1 700€) arceaux couverts

- €
Borne de gonflage (U=1 500€) e - Aire COVOiturage — 1 box

i € 9800 €€ 9 800,00 €
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6 Propositions de
* plan de circulation
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Connexion des liaisons
modes actifs
envisagées avec les

commerces, services
et points d'intéréts
communaux.

26/09/2023

=== \/oies vertes existantes

=== |tinéraires prioritaires inscrits
au schéma directeur mobilité

=== |tinéraire projet

# Commerces

B tcole

M Mairie

2 Pland'eau

@ Pole santé

&2 Salle polyvalente

& Salon de coiffure

~§ Terrain et salle de sport
3y Zone d'activités

Schéma de mobilité de la commune de Couffé
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Plan de circulation

Objectifs et bénéfices

Plan de circulation hiérarchisé
Centre-bourg

Zones urbanisées

Hameaux

La modification du plan de circulation permettrait de
diminuer le trafic dans certaines rue du bourg et
d'améliorer la sécurité des déplacements piéton-vélo.
Cela inciterait d'avantage la population a se déplacer o ,
a pied pour une augmentation réduite des temps de /Sf\:Sesd:epceire:ée;Lemltoécale @ accés restreint
trajet en vo,iture _pour cegx qu' n‘ont Pas d_laUtr_e Voirie non-hiérarchisée Dispositifs de réduction de vitesse
choix. Cela réduirait les nuisances pour les riverains
et leur permettrait de mieux profiter de leur rue.

#~ Axes routiers majeurs de transit
Axes routiers de transit local

Attention : cela changerait également les habitudes,

ce projet devra faire I'objet d'une concertation
importante afin d'en présenter les bénéfices et
avantages aux riverains. Cela peut aussi passer par
une phase test (plusieurs mois) avec des
ameénagements légers qui, si elle n'est pas
concluante, pourra conduire a un retour a la situation
actuelle.

’ Objectifs : trajets a pied et a vélo + rapides et

) sécurisés. Des quartiers + vivants (suppression trafic

de transit) et de I'espace utile pour d'autres usages

GCQ ervironnement

Voirie hiérarchisée
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Plan de circulation

©Goofle

,
GC? ervironnement

|

1S

©Google

A

Maeb

26/09/2023 Schéma de mobilité de la commune de Couffé 89




Régimes
actuels

Régime 50 km/h
majoritaire sur la
commune, ensemble
des voies a double
sens motorisé.

26/09/2023

Limitations de vitesse
- Zone de rencontre

- Zone30
. Limitation 50 km/h

Renforcer
entrée d'agglo

Renforcer
entrée d'agglo

.

Sauf o €
riverains Jor &8

Renforcer
entrée d'agglo

Schéma de mobilité de la commune de Couffé




Scénario 3

Ensemble du bourg en
zone 30, maintien d'axes
de transit a 50 km/h
(exception avec ellipses
50).

Zone 30 dans les rues
animées (commerces
services) et les
lotissements traversés.

Zone de rencontre dans
les rues tres étroites et
les lotissements sans
issue.

26/09/2023

Limitations de vitesse

~ Zone de rencontre

~ Zone30
. Limitation 50 km/h

Renforcer
entrée d'agglo

i

Renforcer
entrée d'agglo

Renforcer
entrée d'agglo.
Future entrée
parking plan
d'eau avec
plateau
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Renforcer I'entrée
d'agglomération

Scénario 3

La route principale _
conserve un caractere
routier (50km/h), les
modes actifs circulent
sur une voie dédiée.

Zone 30 dans la rue du
Stade pour faciliter et
sécuriser les traversées
entre les équipements
sportifs et dans les rues
Des Vignes et Saint
Jérébme.

Zones de rencontre dans
les lotissements en
impasse.

26/09/2023

Futur projet Plaine
des Sports

Renforcer |'entrée
d'agglomération

Limitations de vitesse

Zone de rencontre

|:| Zone 30
| Limitation 50 km/h

Schéma de mobilité de la commune de Couffé

92




Régimes
actuels

La modification des
sens de circulation
peut également inciter
fortement au report
de la voiture vers les
modes actifs.

C'est également un
moyen simple de
récupérer de I'espace
de voirie pour d'autres
usages.

26/09/2023

Légende
<« Double sens
< Sens unique

> Espace contraint,
giration complexe
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T2 Sauf
riverains
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Légende

< Double sens

SCéna riO 3 < Sens unique

Espace contraint,
giration complexe

Rue des Vignes : travail sur le

sens de circulation lors de la

concrétisation du projet de
lotissement la Tricotiere

Rue de la Sucrerie en
sens unigue motorisé
(double-sens cyclable).

Avenue de la Roche en
sens unique montant
avec bandes cyclables
des 2 cOté (priorité sens
montant).

Consultation des
riverains
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/one 30 et zone de rencontre
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Dispositits de filtrage

Favoriser les mobilités actives dans les zones résidentielles

GCQ e:nvirom.mme nt

ssbaiife Trarspars

MaoAilis
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7. Fiches actions
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Actions comp

La mise en place d'infrastructures cyclables nécessite
souvent une planification sur plusieurs années du fait de
colts élevés et des travaux a effectuer.

Les changements de comportement en matiere de
déplacement demandent eux aussi du temps car ils
s'appuient sur des habitudes ancrées et une organisation
tournée autour de la voiture. Des craintes sont aussi a
dissiper pour les personnes n'ayant jamais fait de vélo ou
qui I'on abandonné depuis longtemps. Enfin, beaucoup d'a
priori subsistent qu'il convient d'écarter afin de montrer
gu'il est possible — et méme souhaitable | — de développer
la pratique pour le bénéfice du plus grand nombre.

Aussi, un plan de communication et de sensibilisation a la
pratique cyclable est nécessaire si ce n'est indispensable
pour concrétiser une politique cyclable réussie.

émentaires

26/09/2023
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Actions comp

Synthese des types d'actions envisageables

Communiquer sur les nouveaux
aménagements cyclables / piétons.
Communiquer sur les possibilités de

déplacements a pied/ a vélo

Bulletin municipal, Intra Muros, site
internet, réseau sociaux, presse locale

A l'inauguration de chaque
aménagement, de maniere réguliére
pour inciter a la pratique

26/09/2023

émentaires

Sensibiliser a la pratique du vélo et de la
marche a pied

Inaugurations et visites des
aménagements, formation remise en
selle (Savoir Rouler a vélo, ...), sécurité

routiere, location de vélo

Régulierement, par cycle scolaire, a la
demande de la population

Proposer des services et animer en
continu pour développer la pratique

Evénements autour des mobilités
actives, défis mobilité (Mai a vélo
semaine Européenne de la mobilité),
intervention extérieure, essai de vélo

Régulierement (1 fois par an), a la
demande de la population

Schéma de mobilité de la commune de Couffé
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Communiguer sur la pratigue du ve

Action d'information et de communication

O

Diffuser des articles autour de la pratique du vélo et de la marche est un moyen efficace

d'encourager son usage mais aussi de promouvoir les bonnes pratiques.

A titre d'exemple, plusieurs articles spécifiques peuvent le valoriser de maniére différente :

- Les politiques cyclables en ceuvre : les demandes en matiere d'amélioration de la cyclabilite sont
fortes, valoriser les actions de la commune permet de visibiliser ses efforts en la matiere ;

- Les aides financiéres existantes : I'acquisition d'un vélo peut représenter un colt important et
des aides a existent a plusieurs échelles (Bonus écologique de I'Etat, aide de la Région des Pays

de la Loire) ;

- Les comportements pour favoriser la cohabitation : rappel des regles de sécurité a vélo (matériel,

équipements obligatoires) mais aussi a destination

route)

es automobilistes (nouveautés Code de la

Diffusion via les canaux de communication communaux (bulletin municipal, site internet, réseaux
sociaux...). La création d’une rubrique pérenne « Ma commune a vélo » permet de sensibiliser sur le
long terme. Des supports de communication sont accessibles gratuitement sur le site de la FUB.

EQUIPEMENTS A VELO

OBLIGATOIRES

Cyclistes,

brillez!

DU 25 AU 29 NOVEMBRE

A vélo,
voir et étre vu
c’est vital.

- LAROUTE
SE PARTAGE !

¢ 1,50m —

1 men ville

== JE DOUBLE: o
== JEM'ECARTE! emmm

3 | .§ FreT
aw 3 Veoifiiemn  TRE BRSINALE.

Porteur : service de
communication de la
collectivité ou de la
communauté de communes

Coults: 0,5j ETP / mois tous les
2 mMois

Priorité : établir une
chronologie pour une
publication réguliere

Suivi et évaluation : suivi a
mesure de la livraison des
aménagements.

Retours des usagers, évaluation
sur le Barometre des villes
cyclables

26/09/2023
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Carte des itineraires et des aménagements

Action d'information et de communication

Réaliser un support d’information sur les différents aménagements, équipements ou services
présents sur le territoire. Cette carte permet a la population de découvrir des itinéraires
proposant un minimum de sécurité (aménagements dédiés ou faible trafic automobile),
s'adressant a un public plutét débutant ou familial. Elle peut étre complétée de lieux a
valoriser (espaces naturels, patrimoine), des commerces et croisée avec les itinéraires de

randonnée.

Un + : pour encourager et rassurer les néo-pratiquants, une carte des temps de trajets entre
lieux reperes peut étre utile (écoles, commerces, services).

z.* 20 min

ﬁ' 10 min

z‘Smin

&

bep

Les Mazeries

oﬁ% 3 min
Vieux Couffé
oﬂzo 5 min

0 250  500m

—
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@

ZA Charbonneau

P

Le Vigneau

Chéne Pierre

Oq:O3 min

& sibliotheque

@ Café

& Commerces

& tcole

M Mairie

& Pland'eau

@ Pole santé

°' Salle polyvalente
& S5alon de coiffure
gl?; Terrain et salle de sport
¢ Zone d'activités

S

8 P 4 ﬂ* 10 min

z.*Smin

Aménagement cyclable en site propre (piste cyclable ou voie verte)
Aménagement cyclable sur chaussée

Zone a vitesse limitée

Itinéraire de randonnée

Porteur : service de
communication de la
collectivité et/ou EPCI, Office
du Tourisme.

Colts: 1j ETP 1/ par an

Priorité : établir une liste des
itinéraires a recenser et
mutualiser les proposition avec
les communes voisines et la
COMPA

Suivi et évaluation : retour des
usagers (locaux et touristes)

Schéma de mobilité de la commune de Couffé
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Signaléetigue et jalonnement

Action d'information et de communication

En complément d'une carte des aménagements et des itinéraires, la mise en place d'une
signalétique spécifique au vélo rassure les usagers locaux et guide les touristes.

Si elle peut étre élaborée au niveau communal, la signalétique verticale (panneaux normés)
se pense plutot a une échelle plus large afin d'articuler la distance avec les points d'intéréts.
Un plan de jalonnement suppose ainsi un dialogue entre la commune, l'intercommunalité, le
Département, la Région et les instances du tourisme afin de proposer une signalétique
succincte et pertinente.

Toutefois, il est possible pour la commune d'indiquer des boucles ou des points d'intérét
locaux par de la signalétique horizontale (marquage). Une indication de la distance et du
temps de trajet estimé permet aux usagers moins confiants de se rassurer. Attention a
I'entretien dans le temps et a indiquer la direction a chaque carrefour.

Porteur : Communauté de
commune, Département,
Région

Colts: 0,5] ETP / mois tous les
2 Mois

Priorité : travailler avec la
COMPA, le Département et la
Région pour la mise en place
d'une stratégie commune.

Suivi et évaluation : suivi a
mesure de la livraison des
aménagements.

Retours des usagers, évaluation
sur le Barometre des villes
cyclables

26/09/2023 Schéma de mobilité de la commune de Couffé
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Sensibiliser a la diminution des vitesses

Action de sensibilisation

La mise en place d'infrastructures cyclables séparées physiquement (piste cyclable, voie verte) ne
pouvant se faire partout du fait de contraintes techniques (manque d'espace) ou financieres, les
mesures de réduction de vitesses permettent de favoriser la bonne cohabitation entre motorisés et

cyclistes.

Pour cela, il convient de rendre crédibles et acceptables les nouvelles limitations de vitesses,
notamment en insistant sur les bénéfices de ces mesures.

Exemples : La chance de survie lors d'un choc passe de 20% a 50km/h a 90% a 30km/h. La vitesse
moyenne en zone agglomérée est plus proche des 30km/h du fait des intersections et du trafic, le
passage a 30 occasionne donc une perte de temps tres marginale. Enfin, une rue a 30 bénéficie de
davantage d'interactions (facilité de traverser) et réduit les nuisances pour les riverains.

Chances de 90% 20% 0%

survie

Risque o 0 & RO —
detre s | 80% . QUARTIERS A UIVRE

~ o VERS LA VILLE DE LAVENIA
Allree - OM
Source : OMS <
Po2 | INTRO Notre Comcton.
P05 | SENGAGER Pourquos s'engages pour 1a ville apaisée en 2023 7

GCQ environnement
N

Pos
P08 | ARGUMENTAIRE 2 B vivre dans 500 quarties
1 3

Livret d'argumentaire détaillé pour
la diminution des vitesses. e iowms — aeeellEIOl

skt Trarspars

Porteur : collectivité.

Colts: selon le moyen
employés (colts faibles a
modéré pour de la
communication digitale et
papier, co(ts plus importants
sur de la signalétique lourde).

Priorité : a la mise en place du
nouveau plan de circulation

Suivi et évaluation :

mesure des vitesses pratiquées
avec un radar pédagogique,
perception des usagers et
riverains

MaoAilis
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Inauguration d'aménagements

Action de sensibilisation

Informer la population autour d'un événement festif pour l'inauguration d'un aménagement. Ce
moment privilégié permet d'acter la concrétisation d'un investissement fort pour améliorer la
pratique du vélo. C'est également un temps qui permet d'expliciter leurs colts et les temps de
réalisation mais aussi les éventuelles contraintes techniques qui ont déterminé I'aménagement mis
en ceuvre. Les usagers peuvent étre invités a tester et commenter les aménagements.

En amont de la création de I'ensemble du réseau, la ville de Clermont-Ferrand a par exemple
propose de venir tester en situation réelle un trongon d'aménagement Bour avoir le retours
d'usagers sur différentes caractéristiques du futur réseau express cyclable (plan du réseau,

marquage, signalétique, mobilier...).

Un + : les associations d'usagers et autres structures liées au vélo peuvent se joindre a I'événement
pour mettre en avant leurs actions et permettre de tester des vélos sur place.

DInanCHe ‘1’naue ypatron
99 '.pisTe CYCLABLE
F a\n]T-GE‘LB-DU-FBSG » MOl

NTPELLIER

2024

.51 68LY
ESPLANADE
DU DEVOIS

fARIRQUYERLALARIE
g8 cnmeuﬂennesm
(2§16 DB NELTE

Déambulation festive JE
des’ 10h/.Voie Verte
Blain= Le Gavre

Porteur : collectivité, EPCI,
associations d'usagers

Colts: selon le type
d'événement et le nombre de
personnes / structures
mobilisées

Priorité : a chaque réalisation
d'aménagement conséquent

Suivi et évaluation : nombre de
personnes présentes aux
événements, satisfaction des
usagers

26/09/2023
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Entretien des marquages

Action de sensibilisation

Peu colteux en investissement, les marquages sur voirie nécessitent un entretien régulier
pour maintenir leur efficacité. La sécurité de la traversée des piétons sur la chaussée dépend
en effet de la visibilité du marquage par les automobilistes. Anodins, ces marquages
représentent des reperes non-négligeables pour les enfants et personnes plus "vulnérables".

Un marquage non-entretenu donne par ailleurs une mauvaise image aupres des usagers. Les
cyclistes seront moins enclins a emprunter les voies réservées et les automobilistes vy
préteront moins attention.

Certains marquages se dégradent plus rapidement que d'autres en fonction des matériaux
employés (peinture ou résine) et de leur positionnement (mouvements de giration
importants, véhicules lourds...).

T A o g

Marquage passage piéton dégradé a renouveler Traversée cycles en résine pour accentuer le régime de priorité

Porteurs : collectivité , EPCI,
Département sur les RD (hors

agglo)

Colts: en fonction du nombre
de marquages, prestation ou en
interne, tous les 2-3 ans

Priorité :

Suivi et évaluation : inscrire au
budget tous les 2-3 ans, retours
services techniques
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Fvaluation de la politique cyclable

Action de sensibilisation

L'évaluation de la politique cyclable permet d'ajuster les aménagements et de prioriser les futures
dépenses de la collectivité.

Le Barometre des Villes Cyclables a été mis en place depuis 2017 et permet aux usagers d'évaluer en
ligne tous les 2 ans les communes qu'ils fréquentent a vélo sous différents parametres (sécurite,
confort, services et stationnement...). A l'issue, la commune dispose de précieuses informations sur
les lieux jugés dangereux (points rouges) et les éléments a améliorer. Elle peut aussi mesurer la
satisfaction des usagers avec un nouvel aménagement avec les points de progres (points verts).

L'ensemble des données sont ensuite disponibles en OpenData. Attention : une commune est
représentée si elle réuni au moins 50 réponses, d'ou l'intérét de communiquer sur la démarche !
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Porteur : collectivité

Codts: selon mode de
communication. Faibles si
simple relai du Barometre des
Villes Cyclables, modérés si
enquéte interne, importants
dans le cas d'une prestation

Priorité : tous les 2 ans

Suivi et évaluation : nombre de
répondants a l'enquéte
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Integration des modes actifs dans les projets

Action d'animation et de sensibilisation

Lors de la reprise des espaces publics, I'arrété du 15 janvier 2007 portant application du décret n°2006-
1658 du 21 décembre 2006 relatif aux prescriptions techniques pour l'accessibilité de la voirie et des
espaces publics, impose un certain nombre de caractéristiques techniques destinées a faciliter
I'accessibilité des personnes a mobilité réduite et plus largement toute la population.

Lors de la reprise du tapis routier ou de reaménagements routiers, le Code de I'Environnement impose au
gestionnaire de voirie, en lien avec I'AOM, d'évaluer le besoin de réalisation d'un aménagement cyclable
ainsi que sa faisabilité technique et réglementaire.

Concernant le stationnement, la seule obligation réglementaire impose « des infrastructures permettant le
stationnement sécurisé des vélos » pour « tout bdtiment neuf, industriel, commercial (y compris les
complexes de cinéma) ou accueillant un service public, comprenant des places de stationnement destinées
aux employés ou a la clientéle » (décret du 13 juillet 2016) ainsi qu’a tout projet de réhabilitation sur des
parcs de stationnement ou batiments tertiaires existants (décret 25 Juin 2022). arrété du 30 juin 2022

relatif a la sécurisation des infrastructures de stationnement des vélos dans les batiments precise les regles
a partir du 26 Décembre 2022.

Porteur : collectivité et
aménageurs

Colts : selon les
aménagements réalisés

Priorité : a chague nouveau
projet urbain

Suivi et évaluation : retours des
riverains et usagers, mesures
des vitesses pratiquées
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Marguages d'animation et ludigues

Action d'animation et de sensibilisation

Mise en place de marquages d'animation ou ludiques dessinés par les enfants a méme le sol
ou reproduits avec des peintures de voirie dans les zones de rencontre et/ou devant les
écoles pour inviter les automobilistes a étre vigilants et a la réduction des vitesses.

Attention, ces marquages d'animation ne doivent pas réduire la lisibilité des autres marquages
présents dans la zone (passages piétons, emplacements de stationnement). Pour ce faire, il
est recommandé d'utiliser des couleurs différentes des marquages blancs habituels réservés
a la signalisation routiere.

De méme que pour tous les autres marquages routiers, ils doivent étre régulierement
entretenus pour que leur efficacité et leur compréhension reste optimale.

Porteur : collectivité et écoles

Colts : selon matériel employé
et I'externalisation des
marquages (faibles a modérés
si réalisation en régie modérés
a importants en prestation)

Priorité: /

Suivi et évaluation : retours des
riverains et usagers, mesures
des vitesses pratiquées
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Stationnement provisoire lors d'événements

Action d'animation et de sensibilisation

Mise en place de solutions de stationnements vélo provisoires lors des événements sur Ia
commune (Féte de village, kermesses des écoles, 14 Juillet...) ou a la période estivale
(espaces de baignade, loisirs, lieux d'intéréts). Ce mobilier provisoire permet d'inciter la
pratique du vélo lors de moments festifs et de réduire la pression du stationnement
automobile autour du lieu.

Des entreprises proposent de louer des équipements spécifiques, mais il est possible
d'utiliser de simples barrieres de police type vauban.

Attention : prévoir une communication en amont pour inciter les usagers a venir en vélo et
expliciter les conditions de stationnement (surveillé / non surveillé), inciter a venir avec son
propre antivol.

el A

|
|

Porteurs : collectivité et
associations

Colts : faibles, selon matériel
employé

Priorité : chague événement
d'ampleur sur la commune

Suivi et évaluation :
- Nombre de vélos stationnés
lors des événements

- Retours des usagers
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EN CAS DE CROISEMENT
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. , M8oAitis
hage picto vélo |
PARTAGEONS
Synthese LA ROUTE

< 1,50m»

Itinéraires cyclables secondaires, liaisons entre quartiers ou voies rurales
avec trafic faible ou trés faible (< 4 000 v./jour a 30km/h —< 1500 a
50km/h) et vitesses modérées (< 70 km/h). Chaussée < 5,5 m.

Domaine
d'emploi

A

Panneau A21 Panneau C50 « Partageons
(en agglo et hors agglo) la route » (hors agglo)

Aménagement permettant de rendre visible les itinéraires cyclables sur Panneaux de rappel a destination des automobilistes pour indiquer la présence de cyclistes

des axes peu fréquentés ; souligner la présence des cyclistes sur la route
et invite a prendre leur place. La cohabitation avec la circulation
automobile permet une certaine efficacité d'usage.

Pictogrammes vélo a implanter a 0,50 m du bord pour éviter les grilles
Dimensions d'égout, 'emportiérage et pour permettre aux cyclistes de prendre leur
place. A compléter par des chevrons aux intersections.

o Sécurité tres faible, aménagement peu incitatif pour publics vulnérables
Sécurité .
ou débutants.
Marqguage au sol avec pictogramme vélo (0,80 m x 1,28 m) tous les 50-
\/ll5= sesiii= - 100m en agglo et 150 m hors agglo, plus rapprochés dans chaque zone
de conflit (croisement, passage piéton) et a |'entrée/sortie de piste.

Avantages Colts peu élevés, aucune consommation d'espace supplémentaire.

[leei) iz Tres faible sécurité, entretien des marquages fréquents.




!“!tﬁ%f
O Accessibilité Transports

hage picto vé

Phototheque

CYCLISTES
FREQUENTS

T

Picto trop & droite de la voirie, les vélos Itinéraire balisé en milieu rural aux abords d'un arrét Signalétique sur litinéraire de la Loire a Vélo
ne prennent pas leur place et risque de de transport en commun — Rennes (35)
chute / emportiérage en ville

Pictogrammes vélo et chevrons dans un quartier résidentiel G Nort sur Pictogrammes vélo avec écluses et bypass cyclistes — Le Rheu (35) Pictogrammes vélo dans impasse résidentielle — Le Rheu (35)
Erdre (44)



Domaine
d'emploi

Dimensions

Sécurité

Mise en ccuvre

Inconvénients

Synthese

4a N VA . Mohilis
haussée a voie centrale banalisée

NOUVEL AMENAGEMENT PARTAGE
'~ | CYCLISTES
}ﬁ m PRIORITAIRES

REDUISEZ
I A VOTRE VITESSE

Liaisons cyclables sur des distances courtes (< 5 km) sur routes
secondaires, trafic vélo modéré, circulation automobile contenue (<

7 . Q !
5000 véh./jour). Lorsque les contraintes sont telles qu'aucun autre la _ —

EN CAS DE CROISEMENT

type d'aménagement n'est possible (impossible d'élargir la voirie ou de
séparer les modes) et que le double-sens doit étre maintenu.

Rendre visible les itinéraires cyclables, encourage les cyclistes a
prendre la bonne place. Rétrécie visuellement la route pour les
automobilistes. La cohabitation avec la circulation automobile permet
une certaine efficacité d'usage.

1,80 m recommandé (1,50 m minimum) avec bande centrale 2,5 m sur
voirie 50 km/h et 3 m minimum sur voirie a 70 km/h.

Eviter les voies & 70 km/h. Ne pas implanter au-dela de 70 km/h et sur
des voies sans bonne visibilité (cotes ou virages). Aménager sur des

rives avec une bonne qualité de roulement. Rappels réguliers de
circulation motorisée au centre de la voie (ilots ou écluses).

Marquage au sol avec chevron (0,76 m x 1,35 m) tous les 50-200 m,
dans chaque zone de conflit (croisement, passage piéton) et a
I'entrée/sortie d'aménagement. La résine colorée dissuade tres
fortement la circulation sur les rives réservées au cyclistes.

Colts moindres, pas de consommation d'espace supplémentaire.

llot avec balises J11 pour rappeler aux
automobilistes de circuler sur le centre
de la chaussée ci-contre.

Faible sécurité, mauvaise compréhension de I'aménagement (surtout
par les automobilistes).



W /jitis

¢ Transport

haussée a voie centrale banalisée

Phototheque

AUTOMOBILISTES
EN CAS DE CROISEMENT,
DEPORTEZ-VOUS !

ATTENTION :
PRIORITE
AUX CYCLISTES !

LTI

utilisation CVCB — Melesse (35)

CVCB bien visible avec résine colorée, pictos vélo inadaptés Panneau explicitation
risque de confusion avec bande cyclable — Melesse (35)

e

CV(CB avec résine colorée et chevrons - Pornic (44) CVCB avec écluse et passage alterné motorisé au niveau d'une traversée — CVCB colorée avec résine pépite en zone 30, entretien
Noyal (35) régulier nécessaire — Cesson-Sévigné (35)




‘bande cyclable
Synthese

Domaine
d'emploi

Dimensions
(hors marquage)

Sécurité
Mise en
oceuvre
Avantages

Inconvénients

Axe mineur, trafic vélo modéré, impossibilités techniques
de mise en place d'un aménagement séparé.

Trafic entre 2000 et 4000 véh./j, différentiel de vitesse
modéré (> 50km/h).

Créer un espace dédié aux cyclistes sans qu'il soit
nécessaire de sécuriser davantage.

Agglo:1,80m (1,60 m minimum)
Horsagglo: 2 m (1,80 m minimum). Ne pas dépasser 2 m
pour ne pas inciter le stationnement.

Surlargeur de 0,50 m en cas de stationnement.

Continuité visuelle dans les intersections.

Possible d'implanter des balises J11 pour renforcer le
sentiment de sécurité et limiter les intrusions motorisées.

Marquage au sol avec pictogramme vélo (0,80mx1,28m)
tous les 50-100 m, dans chaque zone de conflit
(croisement, passage piéton) et a I'entrée/sortie de bande.

Co(ts faibles, lisibilité (si marquages renouvelés
régulierement et aménagement coloré).

Faible sécurité des usagers, stationnement sauvage,
inadapté a certains publics (enfants, personnes
vulnérables, néo-cyclistes).

o0
A

Double chevron avec

picto
f| ~y
p.
C113
(indication)

o

B22a
(obligation)

Mohilis

Accessibilifé Transports

Schéma de principe d'une bande cyclable avec zone d'éloignement du stationnement



Mohilis
La bande cyclable

Phototheque

Ty

Bande cyclable colorée, possibilité d'installer des balises J11 Bande cyclable avec balises J11, intersections & sécuriser — Bunde cyclable avec éloignement du stationnement— Renres (35)
pour réduire les trajectoires rasantes — Rennes (35) Thorigné-Fouillard (35)




Mohilis
Le double-sens cyclable
Synthése > L\ '

Ensemble des rues en zone 30 a sens unique, voie a droite de la
chaussée en sens unique réservée a la circulation des cyclistes.
Possible dans des rues a 50 km/h, sous conditions.

Domaine
d'emploi

Axes secondaires pour améliorer le maillage. Faciliter la circulation
des cyclistes avec des raccourcis via des petites rues.

Double sens cyclable central : 3 m minimum (avec espaces de
croisement) — viser 4 m.

Double sens cyclable picto : 4 m minimum.

Double sens cyclable bande : 4m50 - 5 m minimum (1m50 bande,3m
chaussée motorisée +0,50m surlargeur stationnement).

Schéma de principe d'un double-sens bande avec intersection

BRSNS B e T T T e T T TR T R T TR T

Garantir une bonne co-visibilité, surlargeur au niveau du
Sécurité stationnement (+0,50m). A 50 km/h, séparation physique ou bande
cyclable large avec marquage renforcé dans les intersections.

Double sens cyclable central : < 2000 véh./].

Double sens cyclable picto : 1000 — 2500 véh./j.
Double sens cyclable bande : >2000 véh./j.

Double sens cyclable piste : >4000 véh./j. et/ou danger

Mise en ceuvre

Pictogrammes tous les 30 m et a chaque intersection ou zone de S§AU{
danger/conflit (sortie de parking, traversée piétonne...)
B1 et M9v2

Co(ts faibles, facilité de mise en ceuvre, maillage complémentaire et

Avantages : ;
raccourcis pour les cyclistes

[ileleiql2elsae - Faible sécurité des cyclistes avec pictos seuls et bande double-sens

Schéma de principe d'un double-sens central avec chicanes de stationnement



M8ooriitis

¢ Transports

Le double-sens cyclable

Phototheque

Logo vélo a privilégier pour panonceau « sauf vélo », attention Double-sens pictos dans la vélorue, avec trafic limité —
trottoir peu qualitatif conflits potentiels — Saint-Michel-Chef-Chef (44) Rennes (35)
3 g 4 T z - A . 7

v,

i - g Th & 5 2 . 5 i SEAE = 3

Double-sens cyclable avec éloignement du stationnement et chicanes Rue trop étroite avec stationnement longitudinal des 2 cotés, les Entrée dans une rue a double-sens non-matérialisé dans
motorisés — Rennes (35) cyclistes n'ont pas de vraie place — Rennes (35) une aire piétonne — Pontivy (56)




La piste cyclable

Domaine
d'emploi

Sécurité

Inconvénients

Synthese

Trafic >4 000 véh./j et/ou différentiel de vitesse important
(>50km/h) et/ou sécurisation de publics vulnérables.

Axe majeur, trafic vélo important, sécurisation de publics
vulnérables (scolaires, personnes agées, néo-cyclistes).

Unidirectionnelle : 2 m a 2,5 m si trafic vélo important
(>1m60) / Bidirectionnelle : 3 m a 3,5 m (>2,5m)

Largeur séparateur 0,40 m en agglo, 0,50 m avec
stationnement et 1 m hors agglo. Hauteur séparateur 14
cm, ou 1 m si hors agglo et <1 m de large.

Continuité indispensable dans les intersections.

Marguage au sol avec pictogramme vélo (0,80 m x 1,28 m)
tous les 50-100 m, dans chaque zone de conflit (croisement,
passage piéton) et a I'entrée/sortie de piste. Idéalement
couleur différentiée pour faciliter la compréhension et la
lisibilité, a privilégier par rapport aux panneaux C113.
Panneau B22a a utiliser en cas de danger important et
infranchissable (2x2 urbaine).

Sécurité de I'ensemble des usagers, efficacité.

CoUts élevés, consommation d'espace.

“bﬁllls

Continuité dans l'intersection avec plateau traversant : st Transpert

Mbﬁms

MW o ‘.Y.ZONE %® M

0/}0

Double chevron avec
picto

C113
(indication)

N

B22a
(obligation)



| Mohilis
La piste cyclable

Phototheque

Piste au niveau du trottoir de couleur différente avec bordure, Pictogramme Vvélo a répéter aux croisements pour éviter la confusion avec un Piste cyclable unidirectionnelle séparée par une bande enherbée
picto vélo a ajouter tous les 100 m pour éviter la confusion trottoir et revétement du trottoir & améliorer pour ne pas inciter les piétons a (peu large), pictogrammes vélo & ajouter
avec le trottoir — Rennes (35) emprunter la piste, passage piéton a ajouter

SN

HCR TN w

3
gg;‘

2 :
i A : i < o

Piste cyclable bidirectionnelle large entre hameau et zone Piste cyclable bidirectionnelle large avec bande plantée, mur sans Piste cyclable bidirectionnelle avec séparateur béton le long d'une
commerciale — Décathlon Village Betton (35) accés donc suppression du trottoir de ce c6té — Rennes (35) 2x2, réflecteur dans le virage sur la glissiére — Noyal-Chdtillon (35)



' MBorilis
La piste cyclable ofils

Phototheque

[ Thantes ‘
= |ANGERS £
|LE MANS

1 Rocade Sud

-
= = : -M; .
Bidir colorée dans une zone commerciale avec espaces piétons Ajout marquage cédez-le-passage motorisés et bloc feu mixte piéton-vélo si
confortables et traversées — Rennes (35) méme niveau de priorité - Rennes (35)
\B7|

el yd

Bidir avec glissiere haute et trottoir borduré vers un arrét de Piste cyclable bidirectionnelle trop étroite dans quartier d'activité, Piste cyclable dans une céte a fort dénivelé, simple marquage
bus, passage piéton clair, angles un peu durs — Rennes (35) bonne séparation avec le trottoir pas de conflits — Rennes (35) dans les intersections, conflits potentiels avec piétons — Epinal (68)



| ' : £ . W8brilis
Les voies mixtes piéton + vélo

Phototheque

// == ”M" i
Lo e R = ; [f5== AR Z
Piste cyclable sur trottoir, marquage insuffisant pour délimiter la piste, Piste sur I'ensemble du trottoir, pas de visibilité en sortie de Piste sur trottoir large, peu différentiée, risque de conflits faible
conflits réguliers avec piétons - Rennes (35) propriété, pas de trottoir pour piétons - Cheix-en-Retz (44) implanter une séparation physique ou qualifier en voie mixte —

Drefféac (44)

25 27 AR Sl

Voie piétonne avec revétement de qualité insuffisante, Marquage piste insuffisant, potentiels conflits avec piétons Revétement différentié jusqu'a une intersection non-traitée générant des
conflits réguliers avec piétons - Rennes (35) conflits et absence d'information sur la priorité des cyclistes— Arradon (56)



Mohilis

Accessibilifé Transports

La vole verte

Synthese

Principe de voie verte a priorité cyclable. La priorité doit étre arbitrée en fonction des flux en présence, de la
visibilité réciproque automobilistes-cyclistes et de la sécurité des usagers. Attention : un passage piéton ne
donne pas la priorité aux cyclistes !

Trafic nul sauf riverains et/ou exploitants agricoles,
espaces de densités faibles ou modérées, anciens
chemins de hallage, itinéraire alternatif.

Domaine
d'emploi

Itinéraires touristiques et de loisir, éventuellement
utilitaire, liaisons inter-quartier / centre-périphérie /
bourg-hameaux avec continuité végétale.

3 m—4 m section courante, >4 m voies tres sollicitées
(itinéraires cyclables touristiques avec nombreux piétons
>1000 personnes/jour).

Séparation physique avec le réseau routier, continuité
dans les intersections (pictogrammes hors agglo /
traversée piétonne + picto en agglo), arbitrage des SAUF
priorités sur les axes sécants selon importance des voies. RIVERAINS
Dispositifs anti-intrusion déconseillés (potelets,
barrieres), seulement en cas de nécessité absolue.

M9z

Revétements adaptés aux trajets cyclistes (tourisme /
loisirs ou + utilitaire) et aux usages visés (cavaliers, engins
\lls= s e agricoles, PMR...). Bonne gestion des eaux de pluie,
prévoir un revétement drainant ou fil d'eau le long de
I'accotement.

Avantages Sécurité des usagers, polyvalence, cadre agréable.
a2l

Colts élevés, consommation d'espace, confort pour Principe de dispositif anti-intrusion avec ilots, réflecteurs a installer pour le rendre bien visible. Eviter les
trajets utilitaires. barriéres dangereuses pour les cyclistes, chéres et qui ne permettent pas l'intervention rapide de véhicules
de secours ou contraignent les usagers autorisés (engins agricoles, d'entretien).

Inconvénients




M8briis

Transports

La vole verte

Phototheque

Tz

H

|

FiE, e S < T S ~{lits x Rt - % ¢ TR s R ST % BRI
Voie verte en enrobé liant végétal avec signalétique Dispositif anti-intrusion inadapté, excluant les vélos cargo, Voie verte en stabilisé contigué & la chaussée avec séparateur d'un métre
horizontale et revétement goudronné — Rennes (35) les carioles et pénalise les piétons avec poussette ou UFR — Sevron-sur-Vilaine (35)

g

27y 1 " W\zj‘

it

Stop non pertinent sur l'intersection avec une route Eléments réfléchissants & ajouter au dispositif anti-intrusion — St- Dispositif anti-intrusion impraticable pour vélo avec cariole, a bannir
secondaire avec bonne visibilité. Résine et plateau qui Jacques-de-la-Lande (35) des itinéraires touristiques/loisir
induisent une priorité des cyclistes — Pont Réan (35)



Mol
La zone de rencontre - Of{Ilis
o

Schéma de principe d'une zone de rencontre :

Faciliter les flux piétons sur I'ensemble de I'espace, garantir

une accessibilité dans une zone avec une bonne dynamique

existante ou en projet. Maintien de la possibilité de transit

(faible). Bordures a 0°
. . (2°max)

Double-sensvélo (sauf exception), pictos vélo uniquement

dans les zones de conflits.

Synthese

En agglomération dans des espaces avec forte densité de
piéton, existante ou souhaitée, justifiée par la présence 552
d'aménités, de commerces, et/ou d'une densité piétonne.

Domaine
d'emploi

Piétons prioritair

es
Piétons prioritaires sur la chaussée mais ne doivent pasy * E’ s

stationner. Vitesse des véhicules ne doit pas excéder 20km/h

Sécurité (cyclistes compris), ces zones ne doivent pas se situer sur un

axe majeur cyclable si les conflits peuvent dégrader la Revétement difféerent
qualité de la zone. Maintenir un seuil de <4000 véh./j. de la chaussée cirdulée

Changement du plan de circulation pour dévier le trafic de
Mise en transit qui n'a pas vocation a y passer. Réaménagement des
ceuvre frontieres de la zone (effet porte) et du profil de la voirie
pour uniformiser trottoirs et partie roulante.

Double sens vélo

Politique concrete pour améliorer le cadre de vie, la

Avantages dynamigue commerciale, la sécurité.

Acceptabilité a construire, colts importants (abaissements

Inconvénients trottoirs notamment).




WiBorjis

La zone de rencontre

Phototheque

Marquage d’entrée de zone, questionner la pertinence d’une Entrée de zone de rencontre, stationnement a matérialiser clairement et faire
zone 20 si trop peu de piétons - Ambon (56) respecter — Damgan (56)

I
{

Zone de rencontre explicite, pas de trottoir, densité forte, mobilier pour réduire Zone de rencontre avec trottoirs a abaisser pour renforcer Panneau non réglementaire et difficilement visible, mauvaise
la vitesse — Pornic (44) la logique de la zone, contréler vitesses — Lorient (56) compréhension de la zone avec trottoirs — Nantes (44)



La zone 30

Synthese

Domaine d'emploi

Sécurité

Mise en ceuvre

Avantages

Inconvénients

En agglomération, dans des espaces dynamiques ou |'on favorise une
meilleure attention mais qui ne nécessite pas une suppression du trafic de
transit. Pertinent dans les espaces avec des usages piétons, inadapté dans des
espaces routiers rectilignes sans mesures complémentaires.

Réduction des vitesses pour apaiser les espaces, diminuer les nuisances et les
pollutions. Sécuriser les traversées et favoriser les véhicules plus lents sur la
chaussée. Modification du plande circulation en complément.

Chaussées dimensionnées de sorte a rendre crédibles les limitations de
vitesse. Trajectoires rectilignes a proscrire.

Faire respecter la limitation par I'aménagement (diminution de la largeur de la
chaussée, suppression des lignes droites...), si besoin par des dispositifs de
ralentissement, des radars pédagogiques et en dernier recours par du
mobilier. Prévoir des campagnes de sensibilisation de maniere réguliere.

Travailler la lisibilité de la zone en I'aménageant de maniere cohérente avec la
limite de vitesse et en travaillant I'effet porte. La signalisation n'est pas le seul
élément pour faire ralentir le trafic. Renforcer la présence du végétal et
généraliser autant que possible la priorité a droite.

Amélioration de la sécurité et du cadre de vie. Réduction des nuisances, des
pollutions.

Perte d'efficacité de certains axes, non-respectée si mauvaise mise en ceuvre.

ZONE

30

.-
B30

FINoe ZONE

o

B51

Mohilis

Accessibilifé Transports

SAUF
o)

B1 et M9v2

Schéma de principe d'une zone 30 en sens unique avec double-sens cyclable :




Mabrilis
La zone 30 ofils

Phototheque

Entrée de zone 30, notion d'espace partagé mais peu Priorité & droite en zone 30, rappel ellipse et traitement avec résine pépite Entrée de ville a 30 avec ralentisseur, priorités a droite en
d'incitations a réduire sa vitesse — Nort-sur-Erdre (44) pour vigilance — Plouguerneau (29) agglomération — Betton (35)

NS lime

.

Ecluse pour ralentir & I'approche d'un passage piéton avec Limitation a 30 dans un hameau, bordure haute pour le trottoir et Zone 30 non respectée, tres rectiligne, trottoirs étroits et
passage alterné en zone 30 — Le Rheu (35) plateau en entrée, réduction visuelle — Betton (35) encombrés — Saint-Aignan-de-Grandlieu (44)



GC? environnement

e Tarspars

Becessibil

MaoAilis

Ameénagements temporaires et transitoires

Urbanisme tactique : opportunité peu chere et agile

Popularisés a la sortie du confinement, les aménagements cyclables transitoires, hérités de
I'urbanisme tactique, sont un moyen simple, rapide et peu coliteux d’expérimenter des
aménagements, avant d’investir dans des solutions plus durables.

lls sont également un levier pour développer la pratique de néo-cyclistes en augmentant le
sentiment de sécurité. Toutefois, ils ne répondent pas totalement aux attentes des usagers
plus réguliers en terme de confort et de sécurité (séparation légere).

Pour les collectivités, ce type d'aménagement permet des gains de temps et de moyens
importants.

26/09/2023 Schéma de mobilité de la commune de Couffé
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Les aménagements transitoires

L'urbanisme tactique pour préfigurer des aménagements futurs

©Google

©Google

Entrée dans la ZA de la Hallerais — Chantepie (35)

Schéma de mobilité de la commune de Couffé




9. Annexes
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Des liaisons cyclables en milieu peu dense

Exemples de liaisons en llle-et-Vilaine

Piste bidirectionnelle sur le Réseau Express Vélo entre Vern-s/-Seiche et Rennes (35) Voie verte sur ancienne emprise agricole entre Sevron —s/-Vilaine et un grand
: village (35)

N

]
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Annexes

Aménagements inter-urbains

v
Priorité a la piste cyclable sur le Réseau Express Vélo — Vern-s/-Seiche (35) Priorite motorisée sur impasse et exploitation agricole
Ly
O
E 26/09/2023 Schéma de mobilité de la commune de Couffé ~ 138




Annexes

Aménagements inter-urbains

% 5 j

CVCB péri-ubrain lotissement — Messac (35) Dispositif réduction de vitesse sur route secondaire

Trarspars

i Lis GCQ e:nviror;ement
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GC? ervironnement

il Trarsparts

MaoAilis

Annexes

Aménagements inter-urbains

Ecluse vélo sur route secondaire — ©Etienne Demur

Ecluse tracteur en Belgique — ©Leicon

26/09/2023
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v

GCQ environnement
N

Mabofiis

Un réseau viaire bien maillé mais déependant des voies de liaison

Hiérarchisation de la voirie

Réseau viaire en étoile autour du
bourg. Un réseau de routes locales
bien maillé.

Routes importantes et rectilignes
avec fortes vitesses.

Niveau de circulation sur route a 2
VOIES :

Seuil de géne : 8 500 UVP/j; 750 UVP/h
Dense : 1100 UVP/h

Saturation : 15 000 UVP/j ; 2 000 UVP/h

RD 23 categorie RP1+ et réseau de
moins de 120 tonnes (jusqu'a
RD21)

RD 21: réseau de moins de 120
tonnes

RD23

8ot

Souree
Date ; 03/02/2023

RD25

1636/ 44 PL (2020)
1543 /32 PL(2015)

oA

RD164

D

O

6009 /438 PL(2019)
5094 /280PL(2013)

RD21

2606/ 65PL
(2016)

2452/78PL
X
RD25
1482 /48 PL (2019)
1237/25 PL(2014)
10483 /839 PL (2019)
/ 12659/ 736 PL (2013)

mmm Routier magistral
Routier principal
Routier de liaison
Routier de desserte
Voies de desserte

RD164 e

RD23

RD723

L e Y = 7~ |
0 500 1000m
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GCQ environnement
N

Mabofiis

Trafic, vitesses et accidents

Des axes routiers non-négligeables

Vitesses moyennes pratiquées
importantes, surtout en entrée de
bourg, malgré les aménagements
(chicane salon de coiffure)

Peu d'accidents sur la commune (18)
comparé aux autres RD a proximité : St-
Mars-du-Désert (56) ; Mésanger (49) ;
Ligné (28) ; Oudon (18).

Concentrés sur la RD164

Accident avec nombre de
personnes et gravite (blessé(s),
hospitalise(s) et *)

Vitesses mesurées (respectee,

limite, EXces)

Trafic moyen journalier ouvrable
et nombre de poids lourds

@
O

26/09/2023

Sources : CD44, commune Couffé

1636/44PL(2020)
1543 /32 PL(2015)

W\obﬁilis Q 2452 /78PL

(2017)

SOUEE: .
Date : 26/01/2023

2606/ 65 PL
(2016)
e
0
1482 /48 PL(2019)
O 1237/25PL(2014)
i o

0 100 20
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Retours atelier participatit n°2

Priorisation des itinéraires par les habitants

et sont proposés comme
prioritaires par la commune.

Classement table 1 :

1. Iti_10 : contourner la cote de la Rue de la Vallée du Havre (nécessaire de
traiter les itinéraires vers les commerces et services)

- : favoriser les déplacements vers la salle de sport.

Iti_08 : desserte des services et commerces de la commune.

- : lien vers les sentiers pédestre, intersection RD a sécuriser.

Iti_05 : déja en partie aménagé, pas une priorité.

: alternative par le chemin agricole pour rejoindre |a salle de sport.
: route secondaire déja empruntée par les habitants.

: ameénager en priorité pour les piétons.

0N ULEWwWN

Classement table 2 :

- : touche I'ensemble de |a population, stationnement géne
visibilité, enjeu sécurité et favoriser la traversée, faire ralentir.
2. Iti_O8 : favoriser I'autonomie des enfants, voie sécurisée.

3. - : favoriser I'autonomie et les modes actifs vers les activités de
sport, visibilité moyenne, faire ralentir véhicules.

4. 1ti_O5 : liaison d'enfants vers le car, présence de familles.

5. : portion de RD prioritaire (troncon A).

6. . les habitants utilisent d'autres itinéraires.

7. . Intérét touristique, route peu fréquentée.

8. Iti_10 : Axes assez larges, proposer des voies a sens unique.

26/09/2023

Schéma de mobilité de la commune de Couffé 143



	Section par défaut
	Diapositive 1 Étude mobilité de la commune de Couffé
	Diapositive 2 Sommaire de l'étude
	Diapositive 3 Ordre du jour
	Diapositive 4 Éléments de diagnostic
	Diapositive 5 Chiffres du vélo en France et territoires péri-urbains
	Diapositive 6 Une commune avec des atouts dans une région dynamique
	Diapositive 7 Structure des déplacements quotidiens
	Diapositive 8 Trafic, vitesses et accidents
	Diapositive 9 Distances pour rejoindre le bourg
	Diapositive 10 Isochrones piéton et vélo
	Diapositive 11 Pratique actuelle et projections
	Diapositive 12 Freins à l'usage du vélo
	Diapositive 13 Les leviers pour développer la pratique
	Diapositive 14 La sécurité dans les déplacements à pied
	Diapositive 15 Retours ateliers participatifs
	Diapositive 16 Niveau de sécurisation attendu selon les axes
	Diapositive 17 Carte brute des priorités 1 & 2
	Diapositive 18 Audit réalisé
	Diapositive 19 Retours atelier participatif n°2
	Diapositive 20 Et demain ? 
	Diapositive 21 Fiches itinéraires
	Diapositive 22 La Gruère – La Boissenotière – La Métellerie 
	Diapositive 23 La Gruère – La Boissenotière – La Métellerie 
	Diapositive 24 La Gruère – La Boissenotière – La Métellerie 
	Diapositive 25 La Gruère – La Boissenotière – La Métellerie 
	Diapositive 26 La Gruère – La Boissenotière – La Métellerie 
	Diapositive 27 La Gruère – La Boissenotière – La Métellerie 
	Diapositive 28 Bourg – Les Mazeries
	Diapositive 29 Bourg – Les Mazeries
	Diapositive 30 Bourg – Les Mazeries
	Diapositive 31 Bourg – Les Mazeries
	Diapositive 32 Bourg – Les Mazeries
	Diapositive 33 Bourg – Les Mazeries
	Diapositive 34 Bourg – Les Mazeries
	Diapositive 35 Rue des Vignes – Route de la Bézinière
	Diapositive 36 Rue des Vignes – Route de la Bézinière
	Diapositive 37 Rue des Vignes – Route de la Bézinière
	Diapositive 38 Rue des Vignes – Route de la Bézinière
	Diapositive 39 Rue des Vignes – Route de la Bézinière
	Diapositive 40 Bourg – ZA le Charbonneau
	Diapositive 41 Bourg – ZA le Charbonneau
	Diapositive 42 Bourg – ZA le Charbonneau
	Diapositive 43
	Diapositive 44 Bourg – ZA le Charbonneau
	Diapositive 45 Bourg – ZA le Charbonneau
	Diapositive 46 Bourg – ZA le Charbonneau
	Diapositive 47 Bourg – ZA le Charbonneau
	Diapositive 48 Bourg – ZA le Charbonneau
	Diapositive 49 Rue de l'Europe – Rue du Stade
	Diapositive 50 Rue de l'Europe – Rue du Stade
	Diapositive 51 Rue de l'Europe – Rue du Stade
	Diapositive 52 Rue de l'Europe – Rue du Stade
	Diapositive 53 Rue de l'Europe – Rue du Stade
	Diapositive 54 Rue de l'Europe – Rue du Stade
	Diapositive 55 Rue de l'Europe – Rue du Stade
	Diapositive 56 Rue de l'Europe – Rue du Stade
	Diapositive 57 Rue St Jérôme – Rue de la Vallée du Havre
	Diapositive 58 Rue St Jérôme – Rue de la Vallée du Havre
	Diapositive 59 Rue St Jérôme – Rue de la Vallée du Havre
	Diapositive 60 Rue St Jérôme – Rue de la Vallée du Havre
	Diapositive 61 Rue St Jérôme – Rue de la Vallée du Havre
	Diapositive 62 Avenue de la Roche – Avenue des Chênes
	Diapositive 63 Avenue de la Roche – Avenue des Chênes
	Diapositive 64 Avenue de la Roche – Avenue des Chênes
	Diapositive 65 Avenue de la Roche – Avenue des Chênes
	Diapositive 66 Avenue de la Roche – Avenue des Chênes
	Diapositive 67 Les Mazeries – Les Noués
	Diapositive 68 Les Mazeries – Les Noués
	Diapositive 69 Les Mazeries – Les Noués
	Diapositive 70 Les Mazeries
	Diapositive 71 Les Mazeries
	Diapositive 72 Les Mazeries
	Diapositive 73 Les Mazeries
	Diapositive 74 Les Mazeries
	Diapositive 75  Stationnement vélo
	Diapositive 76 Quels besoins de stationnement ?
	Diapositive 77 Quel type de stationnement ?
	Diapositive 78 Déploiement de stationnements vélo
	Diapositive 79 Priorisation des itinéraires et PPI
	Diapositive 80 Priorisation des liaisons modes actifs
	Diapositive 81 Plan Pluriannuel d'Investissement
	Diapositive 82 Plan Pluriannuel d'Investissement
	Diapositive 83 Plan Pluriannuel d'Investissement
	Diapositive 84 Plan Pluriannuel d'Investissement
	Diapositive 86 Propositions de plan de circulation
	Diapositive 87
	Diapositive 88 Plan de circulation
	Diapositive 89 Plan de circulation
	Diapositive 90
	Diapositive 91

	Section sans titre
	Diapositive 92
	Diapositive 93
	Diapositive 94
	Diapositive 95 Zone 30 et zone de rencontre
	Diapositive 96 Dispositifs de filtrage

	Autres mesures
	Diapositive 97 Fiches actions
	Diapositive 98 Actions complémentaires
	Diapositive 99 Actions complémentaires
	Diapositive 100 Communiquer sur la pratique du vélo
	Diapositive 101 Carte des itinéraires et des aménagements 
	Diapositive 104 Signalétique et jalonnement
	Diapositive 107 Sensibiliser à la diminution des vitesses
	Diapositive 108 Inauguration d'aménagements
	Diapositive 109 Entretien des marquages
	Diapositive 110 Évaluation de la politique cyclable
	Diapositive 111 Intégration des modes actifs dans les projets
	Diapositive 112 Marquages d'animation et ludiques
	Diapositive 113 Stationnement provisoire lors d'événements
	Diapositive 114 Fiches techniques aménagements
	Diapositive 115 Fléchage picto vélo
	Diapositive 116 Fléchage picto vélo
	Diapositive 117 La chaussée à voie centrale banalisée
	Diapositive 118 La chaussée à voie centrale banalisée
	Diapositive 119 La bande cyclable
	Diapositive 120 La bande cyclable
	Diapositive 121 Le double-sens cyclable
	Diapositive 122 Le double-sens cyclable
	Diapositive 123 La piste cyclable
	Diapositive 124 La piste cyclable
	Diapositive 125 La piste cyclable
	Diapositive 126 Les voies mixtes piéton + vélo
	Diapositive 127 La voie verte
	Diapositive 128 La voie verte
	Diapositive 129 La zone de rencontre
	Diapositive 130 La zone de rencontre
	Diapositive 131 La zone 30
	Diapositive 132 La zone 30
	Diapositive 133 Aménagements temporaires et transitoires
	Diapositive 134 Les aménagements transitoires
	Diapositive 135 Annexes
	Diapositive 137 Des liaisons cyclables en milieu peu dense
	Diapositive 138 Annexes
	Diapositive 139 Annexes
	Diapositive 140 Annexes
	Diapositive 141 Un réseau viaire bien maillé mais dépendant des voies de liaison
	Diapositive 142 Trafic, vitesses et accidents
	Diapositive 143 Retours atelier participatif n°2


